Onder deze titel schreef de bekende
technische journalist Wim van Bussel
enige tijd geleden atn artikel voor het
niet minder bekende maandblad , Tech-
niek en Hobby", en toen de auteur ons
voorstelde dit verhaal ook in M.K., op
te nemen, hebben wij zijn aanbod graag
aanvaard, want wij weten, dat er no

. verscheidene van deze RT tjes in ¢brm£
zijn. De aard van dit artikel is die van
een , Practische Motorrevue'', dat wil
zeggen, het bevat een aanesnschakeling

van wenken op het gebied van onderhoud*

en montage van dit populaire DKW -
model en van de onorspronkelijke tekst
hebben wij slechts de theoretische uiteen-
zettingen over de werking van de motor
en andere onderdelen weggelaten, sodat
het practische gedeelte onagngetast bleef.
Ook de meeste afbeeldingen zijn van de
heer Van Bussel afkomstig.

ET is een onloochenbaar feit:
het oeroude, uit 1938 stammen-
de prutteltje is een goed pruttel-

tje, anders zou het al lang nergens meer
worden aangetroffen, of het zou moe-
ten zijn in een museum. . . ..

En er is nog een reden: van het pit-
tige ding %zijn de meeste onderdelen
nog wel ergens te krijgen!! Vandaar
dat ook velen, die zich te ,sgroots’’
voor een bromfiets voelen, voor een
paar ccnterfzo'z tiendehands DKW'tje
or de kop tikken en daarmee lustig
elke dag naar hun werk roffelen.

En mankeert er op een kwade dag
*eens wat aan, iets, wat tenslotte de
be¥te motor overkomt, wel, dan is
het, dank zij de simpele constructie,
* een. koud kunstje,,om de fout op te
sporen, ja, om zelfs het hele motorblok

te slopen.
« Echter, en zo is dat met alle , koude
kunstjes’”’: je moet van bepaalde

kleinigheidjes op de hoogte zijn. Deze
kleinigheidjes nu worden uitvoerig in
dit artikel onder de loupe genomen,
zodat zelfs ‘iemand, die nog nimmer
een motor van binnen heeft gezien,
met goed gevolg zijin®DKW'tje volledig
kan slopen en weer in elkaar zettenl|
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Hoeveel van deze ,, prut-
relties’ er nog In ge-
bruik zijn, weten we
nlet. Maar dat noy ral-
rilke van dergelilke
RT'tles dagelilks en on-
vermoelbaar hun eige-
naar dienen, dar s
teker.

Bovendien wordt in dit artikel het
doel en de werking van ieder onder-
deeltje verklaard, zodat bij eventuele
weigering van het motortje door Jogisch
nadenken binnen korte tijd de oorzaak
van de fout kan worden opgespoord.

TECHNISCHE GEGEVENS

Motor

/Aantal cylinders 1
Boring 50 mm
Slag so mm
Cylinderinhoud g8 cc
aximum remp.k.'s 3
Max. aant. omwentelingen 4000 p/min.
Compre_ssievcrhouding 5.9:1
Carburateur i
Type Amal 68N )
Gasschuifdj
Naaldstand (inkeping van boven) r—a
Naaldsproeier 107 ?2,73)
of type Graetzin IEF 13,5
Hootdsproeier 70
Stationairsproeier 30
Naaldstand 2
of (bij vervanging)
type Bing 1/14712
Hoofdsproeier 75
Naaldsproeier 3,10
Naaldstand 3

Koppeling
Meer-schijvenkoppeling met kurkbe-

kled: ’
+ Type 92! koppeling

N
Versnellingsbak:

Overbrengingsverhouding
1¢ versnelling 3.08 : 1
2e versnelling 1.58 : 1
3e versnelling 1,18 : 1 .
Overbrengingsverhouding van motor
op versnellingsbak 3.30 : 1
Overbrengingsverhouding van versn.
bak op achterwiel 2.12 : 1
Totale overbrengingsverhouding 8.4: 1

,

o zit de
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(van 98 cc) in elk

Elcdrlncbc Installatie en
Ontstekingssysteem

Vliegwiel-magneet

Grote licht duplolamp 4 V 5/ W /
6V 15/1sW

Achterlicht 4 V, 08 A 6V 2 W

Stadslicht 4V 1.2 W of 6V 1.3 W

Aanbevolen Bougie Bosch W aay

Electroden-afstand 0,4 tot 0,5 mm

Voorontsteking 4,5 mm

Onderbreker-contact 0,3-0,4 mm

Smering

Olie/benzineverhouding 1

Olieviscositeit SAE so

Versnellingsbak
2/3 Shell Gearol + 1/3 middeldi
vioeibare motorolle, totaal 3/4 lite
R',.fv Gearol ook 'te gebruiken

obiloil Compound Ci of She

Retinax en soortgelijke)

Voorvotk (4 plaatsen) hogedrukvet
(iedere 1000 km)

Voor- en achferwielnaaf hogedrukve
(iedere 3000 km)

Ketting kettingvet
(iedere 2000 km)

Rempedaal, handgrepen enz.
motorolie (iedere 2000 km)

Balhoofdlager (boven en onderkant
hogedrukvet (iedere 10.000 km)

Voor- en achterrem

Remtrommel-diameter
voorwiel 100 mm
achterwiel 125 mm

Remtrommelbreedte

~“" yoorwiel 15 mm -
achterwiel 30 mm .

a8

Aandrijfkettingwiel 17 tanden
Wielen

Velgmaat voor- en achterwiel 2 X 1¢
Banden a.50 X 19

Bandenspanning

Voor a1 |lbs=1,5 atm.
Achter (1 pers. 33 Ibs—1,8 atm, -
Achteg, (2 pers. Ibs=2 atm.

Toelichting smering versnellings:
bak . :
Het is gewendt iedere scoo km, di

versnellingsbak met het veorgeschre-

ven smeermiddel bij te vullen. Hiertot
schroeft u de vul los, die zich bover
op het huis ‘van de transmissie-tand-
witlen en ki ing bevindt, waarn:
u een hoeveelheid van ca 1/4 lites

. bijvult.

[edere 10.000 km moet al het smeer-
middel uit de versnellingsbak worden
dﬁet?t. hetgeen het beste kan ge-
schieden, door de versnellingsbak een

weinig te verwarmen (door een fink
eind te rijden bl.v.), waarna u de aftap-
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rlug aan de onderzijde van de versnel-  Veor de eIV e """‘;"’ _—
ingsbak losschroeft. g ypphsdn - .
adat u de versnellingsbak met  deze  doorsnede-teke-
behulp van dunne spoelolie heeft  pime S e s
. i
nagespoeld, vult u deze bij met onge- "7 aphib gl ine

veer 3/4 liter smeermiddel. Vul niet te
veel bij, daar anders de wrijving tussen
de tandwiclen te groot wordt en de
::‘ppclin kan Taan slippen. Bovendien

uit de ontluchtingsplug olie naar
buiten komen.

CONSTRUCTIE VAN DE
VERSNELLINGSBAK

De drie-versnellingsbak is met de
motor tot één blok samengebouwd.
Van de krukas heeft de aandrijving
plaats door middel van twee transmis-
sie-tandwielen naar de koppeling en
van daaruit naar de tandwielen van de
versnellingsbak.
In principe bestaat de versnellings-
uit drie tandwielparen, waarvan "
jeder stel constant met elkaar in aan-
raking is. Hoe het schakelen precies
in zijn werk gaat, kunt u overduidelijk
xien op onderstaande foto's. z rh

. DE KOPPELING : P = -
De koppeling bestaat it drie kurk- ' :

en twee staalplaten, die door.zes veren =3

tegen elkaar worden gedrukt. Het pak- W
ket vormt als zodanig dus een hecht ;‘",‘,:,:"";f;’;,ﬁ:,_"';;‘::'f,; -
geheel. de wisselbaktandwielen

Daar de stalen platen met de krukas /n de vrilloop en de drie
versnellingen verkeren

in verbinding staan en de met kurk i iihoven de vrijloop.
beklede platen met de tandwielen van  rechrsboven de eersic
de versnellingsbak, betekent dit, dat ;"J!M'“gl- nf";':mf"-f{:'
e fweede ¢ nsiollr
de motor gekoppeld is. Door het kop- .. 4is0nder de hoowste
pelingshandel links aan het stuur in versnelling
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Rechishoven de ontsiehingyspoel
rechisonder de 1wee lichtspoelen,

links en

te trekken, wordt de veerdruk opge-
heven, waardoor de platen langs el-
kaar komen te slippen. De koppeling
is dan buiten werking gebracht,

Alhoewel de krukas dan nog in be-
weging kan zijn (de motor loopt dan
stationair) staan de tandwielen in de
versnellingsbak stil,

DE CARBURATEUR

De AMAL carburateur, type 68 N,
heeft een naaldsproeier met naaldre-
eling, doch bezit geen hoofdsproeier,
f)e werking van de carburateur is vol-
automatisch., De regeling voor het vor-
men van het gasmengsel geschiedt
door een naaldsproeier met grote
doorlaat, waardoor een conische sproe;-
ernaald is gevoerd.

Deze naald, die beter »mengnaald'’
genoemd kan worden, is verstelbaar
ten opzichte van haar bevestiging aan
de gasschuif. De eigenlijke regeling
van het gasmengsel vindt plaats door
de lengte en diameter van de sproei-
ernaald in de boring van de naald-
Sproeier, terwijl de juiste afmetingen
van het schuin afgenomen gedeelte
van de gasschuif vooral bij lagere
toerentallen voor de regeling van het
gumetyml zorg draagt.

Op de onderkant van de gasschuif
staat het nummer ingeslagen. Hoe
!roter dit nummer, des te groter is

et afgenomen gedeelte van de gas-
schuif en des te armer zal het gas-
mengsel zijn, dat wil dus zeggen: des
te meer lucht zal er in het Rasmeng-
sel aanwezig zijn. Hoe kleiner het
Aummer op de gasschuif, des te rijker
is het gasmengsel. Het normaal gel-
dende nummer is 5. De naald hoort in
de hoogste of tweede inkeping te staan.

merkt al wel: de afstelling van
de carburateur is een precies werkje.
Is dit niet in orde, dan krijgt u een
te rijk of te arm mengsel, & bij een
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De RI Vs sowel mer
een 4 volis. uly met ren
6 volts-installatie  wis-
wekomen Hiernui
de  hedradingssehema’
met de voorgeschreven
lumpen

Abe ral, oo
Song ikt
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bepaald toerental,
tallen.

Teneinde eventuele fouten te kunnen
localiseren, is het het beste de volgen-
de vragen in overweging te nemen:

1. bi) welke gasschuif-opening werd
de fout vastgesteld: bijna dicht, half
open, of helemaal open?

2. is het mengsel te rijk? Tekenen
hiervoor zijn viertaktlopen van de
motor (dar Wil zeggen: zo nu en dan
is er geen ontbranding), zwarte bougie,
vuil of nat. Verder: sterke rookont-
wikkeling uit de uitlaat. Soms ook kan
een overlopende vlotterkamer deze
fout veroorzaken :

3. is het mengsel te arm? Tekenen
hiervoor zijn: het Z.8. niezen van de
motor door de carburateur (geknal en
rookontwikkeling uit het luchtfilter).
Vaak is de oorzaak van deze fout: een
vuile naaldsproeier. Het verdient in dat
geval wel aanbeveling de benzinelei-
ding en vlotterkamer op vuil te con-
troleren!

Aan het eind van dit artikel gaan we
nog wat dieper in op de storingen en
hoe deze zijn op te heffen.

DE VLOTTER INRICHTING

De vlotternaald is het beste schoon
te maken door de naaldspits tussen de
vingers rond te draaien, 8 mag hier in

een geval schuurpasta of ~-papier ge-
Erunken. daar anders de benzinetoe-
voer niet meer goed wordt afgesloten,
Mocht de viotternaald aan de spits een
inkeping vertonen, dan is het wel aan
te raden de naald te vernieuwen,
Bij weer in elkaar zetten van de vlot-
terkamer moet u erop letten, dat de
viotternaald " in het geleidegat (op de

em van de vlotterkamer) komt en
dat de naaldspits op de juiste wijze
in het deksel wordt aangebracht. De
viotterdrukker moet vrij werken en op
eigen kracht terugspringen. Het lucht-
gaatje in het viotterkamerdekse| mag
niet verstopt zijn.

of bij alle toeren-

- onderwerpen,

Scdhalibid KT ) FL, Vel Asiege

Een belangrijk punt van onderhou«
is de schuin oplopende boring van vior
terkamer naar naaldsproeier. Een vuil
tie, dat zich daar vastzet, verstoort ogen
blikkelijk de benzinetoevoer.

Om bij deze boring te kunnen ko
men, moet u het boutje, dat er tegen-
over in de viotterkamerwand is aange-
bracht, losnemen. Door het ontstane
gaatje kunt u dan emakkelijk mer een
dun pennetje in de boring komen.

Vergeet bij het schoonmaken van de
carburateur ook nimmer de sproeier
aan een nauwlettend onderzoek te
evenals de sproeier-
naald en de gasschuif,

Bij het monteren van de carburateur
2an de motor moet er op worden ge-
let, dat deze zuiver loodrecht geplaatse
wordt! Bovendien moet hij zo wver
mogelijk op de cylinder-aansluiting
worden geschoven, ter vermijding van
valsc-lufjl?unzuiging. Na u van deze
twee punten goed overtuigd te hebben,
schroeft u het boutje van de klemring
stevig vast.

HET LUCHTFILTER

Dit filter zorgt voor een goede reini-
ging van de aangezogen lucht en mag
onder geen beding van de motor ‘wor-
den verwijderd! Van tijd tot tijd moet
het filter door uitwassen in benzine
gereinigd worden, waarna het met een
paar druPpels dunne olie moet worden
,,inwe_vet % b

il de motor moeilijk starten, dan
verdient het aanbeveling de luchtschuif
tijdens starten te sluiren. Draait de
motor eenmaal, dan moet de luchetschuif
helemaal OPEN staan.

DE LICHT- EN ONTSTEKINGS-
INSTALLATIE

De motor is met een vliegwiel-mag-
neet uitgerust, volgens de bekende
DKW-constructie,

In het magneethuis zijn drie vaste
spoelen aangebracht, met de pool-




schoenen naar buiten gericht. In het
vliiegwiel zijn sterke magneten aange-
bracht, die met hoge snelheid langs
de poolschoenen draaien. Hierdoor
worden in de spoelen spanningen Op-
gewekt, nodig voor het licht en de
ontsteking.

De spoel, die met de onderbreker
verbonden is, is de ontstekingsspoel.
Deze spoel, ,,bobine” genoemd, heeft
een primaire en een secundaire wik-
keling. De primaire wikkeling heeft
naar verhouding weinig wikkelingen
van dik draad, terwijl de secundaire
wikkeling uit vele windingen van zeer
dun draad bestaat.

Door het magnetische veld van de
ronddraaiende magneetring, wordt in
de primaire wikkeling een wisselstroom
opgewekt, die op zijn beurt weer een
magnetisch veld vormt. Op het ogen-
blik van zijn maximum, hetgeen door
de afstelling van de ontsteking is vast-
gelegd, wordt de stroom door de on-
derbreker onderbroken. Het onder-
breektijdstip moet zijn 4.5 mm Vvoor-
dat de zuiger in zijn hoogste stand is
en wordt bewerkstelligd door de on-
derbrekernok, die op de krukas zit.

Het testen van de bobine

Mocht de ontsteking eens weigeren,
dan is de bobine op de volgende wijze
gemakkelijk te testen: schroef de draad,
die loopt naar het onderbreekcontact
los en verbind een 4,5 volts batteri)
in serie met het onderbreekcontact
en de primaire van de spoel. De mun-
Eool van de batterij wordt dus ver-

onden met het onderbreekcontact
en de plus-pool met de losgeschroefde
draad.

Bij het -verbreken van het onder-
breekcontact moet nu aan de bougie
een vonk overslaan. Nog viugger is de
bobine te testen door te zorgen, dat
het onderbreekcontact open staat en
daarna de batterij een paar keer viug
achter elkaar parallel aan de primaire
van de bobine te schakelen, dus met
de min aan massa en de plus aan het
onderbreekcontact. Ook dan moet
steeds een vonk in de bougie overslaan.

De rwigerpen |5 aan beide witeinden door eem
kiemveertie geborgd.  Indien de pen kilemi,
moet de rwiger iets verwarmd worden. b.v
door er een heet srrijkijzer op e Zetien

Zorg, dat de condensator, die over
het onderbreekcontact 1s geschakeld,
altijld een goede massa-aansiuiting
heeft. Is de aansluiting met In orde,
dan is het gevolg logisch: aan de
onderbrekercontacten zullen sterke
blauw-groene vonkverschijnselen op-
treden. Blijven de vonken, ook bij
goede aansluiting, dan is de conden-
sator defect, wat ook te merken is aan
een onregelmatig lopen van de motor,

Een verdere mogelijkheid kan zijn
een lek in de condensator, waardoor hij
de onderbrekercontacten kortsluit.

Gevolg: geen ontsteking.

De verlichting

De verlichtingsspoelen zijn de beide
spoelen, die links en rechts van de
onderbreker zitten. Door het magneti-
sche veld van de vliegwielmagneet
wordt in deze spoelen de lichtspanning
veroorzaakt, die nodig is voor de kop-
lampen, stads-, en achterlicht. De opge-
wekte spanning is 4 Of 6 V. (Zie voor
de juiste lampentypes de technische
gegevens.)

HET DEMONTEREN VAN DE
MOTOR

Teneinde het motorblok uit het fra-
me te kunnen nemen, moet u losmaken:

. de uitlaatpijp

. de frictickabel

. het versnellingshandel
. het gaskabeltje

. de benzineleiding

. de bougiekabel

. de lichtkabel

. de ketting

o OWA B W N

Nu kunt u de vier bevestigingsbou-
ten van de motor losschroeven waarna
het motorblok uit het frame kan wor-
den gelicht.

Demontage van cylinder en zuiger

Zo, het motorblok staat voor u, O
de werktafel, met daarnaast een Stu
of wat steeksleutels, schroevedraaiers,
tangen en een engelse sleutel.

Met de schroevedraaier schroeft u
de klemring van de carburateur los.
Leg de carburateur voorlopig maar
opzij, want eerst duiken we in de motor.
Allereerst wordt de bougie losge-

draaid. Daarna worden met behulp
van een ring- of pijpsleutel de vier
moeren boven op de cylinderkop
losgeschroefd. Deze vier moeren hou-
den niet alleen de cylinderkop op zijn
plaats, maar houden tevens de cyf’indcr
zelf vast,

Na het losdraaien van de moeren kan
de kop zowel als de cylinder van het
carter worden gelicht. Let er wel op,
dat de nu vrij heen en weer zwabbe-
rende zuiger met de drijfstang niet te-
gen de carterrand rammelt, waardoor
deze zou kunnen worden beschadigd.
Laten we de zuiger dan ook maar met-
een losmaken., De zuigerpen wordt op
zijn plaats gehouden door een seeger-
ringetje. Door met een spitse tang de
uiteinden van dit ringetje naar binnen
te buigen, is het eenvoudig uit het
zuigergat te lichten. Door nu met een
schroevedraaier de zuigerpen weg te
duwen, kan de zuiger van de drijfstang
worden afgenomen, Doch vergeet niet
eerst een merktekentje op de zuiger te
zetten, zodat u bij het monteren de zui-
ger precies in dezelfde stand kunt
zetten.

Nu wilt u natuurlijk, door enorme
ijver gedreven, de zuiger van de kool-
aanslag ontdoen. Prachtig! Doch be-
denk, dat overdadige ijver hier kan
schaden. Koolaanslag op de zuiger-
mantel mag absoluut niet worden ver-
wijderd! Wat u wel moet schoonmaken
zijn de zuigerkop en de veergroeven.

De zuigerveren moeten volkomen vrij
in hun sponningen kunnen bewegen.
Mochten ze zijn vastgebrand, probeer
ze dan met petroleum los te weken.
Ontdoe de groeven met uiterste ZOrg
van alle kool, evenals de seegerring-
groeven.

Wat de zuigerveren betreft: werk ze
héél voorzichtig uit hun groeven. Ze
breken namelijk gemakkelijk en ook

_kunnen ze, door te ver uiteenbuigen,
hun kracht verliezen. Zijn ze over een
groot gedeelte van de omtrek zwart,
dan is dit een teken, dat ze slecht dra-
gen en door nieuwe moeten worden
vervangen. Ze moeten eveneens wor-
den vernieuwd, als de speling-op-en-
neer groter is dan 0,2 mm.

(Wordt vervolgd)
Het plaatren van de viorter moel voorzichti

geschieden, opdat de naald -owel boven al.
onder in de betreflende nelelding terechikomt
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Het losnemen van de dynamo

De dynamo is een groot en onhandig
gevaarte, hij moet er-~dus maar 2o
gauw mogelijk af. Allereerst schroeft
u het beschermingsdeksel (indien aan-
wezig) los, waardoor u het viiegwiel
krijgt te zien. Dit vliegwiel is op een
conische as geklemd en vastgezet met
een moer op die as. Wanneer u die
moer heeft losgedraaid, zult u ook
merken, dat het wiel zo vastals een huis
zit. Hier heeft u een trekker nodig.

Heeft u niet natuurlijk. Geen nood!
Die maakt u zelf even gauw, nl. van
een stukje hoekijzer. (Zie de foto's.)

Wanneer u het vliegwiel nu bekijkt,
ziet u dat naast het asgat twee tap-
gaten zitten. Zoek daar twee passende
bouten in, roep het stukje hoeklijn te
hulp en zonder moeite schroeft u het
vliegwiel los. Pas op, dat u het spietje
(halve maantje) niet kwijtraakt!

Het losnemen van de dynamo is ver-
der een koud kunstje, omdat deze
slechts door twee bouten wordt vast-
gehouden. Deze bouten zitten vlak
langs de buitenomtrek en zijn door
een paar sleufvormige gaten gestoken.
Zodra u deze twee bouten los heeft
gedraaid, kunt u de dynamo van zijn
plaats schuiven.

drmr
Wim van
Bussel

Demontage van de koppeling

Zo langzamerhand gaan we naar het
inwendige van de motor. Om bij het
koppeling te komen, moeten we het
carterdeksel losschroeven.

Schroef allereerst het kleine ontkop-
pelhefboompje, in het midden van het
carterdeksel, los. Dit hefboompije zit
met een klemboutje op een uitstekend
asje bevestigd. Daarna kunnen de zes
dekselbouten worden losgeschroefd.
Maak u geen zorgen over de kick-
starter, deze zit aan het deksel vast,
Wanneer u het deksel losneemt, komt
de kickstarter-as, compleet met star-
tertandwiel, mee naar buiten.

Tja, en dan ziet u een heleboel vie-
zigheid: het . carter zit vol met vieze
klonten dik vet. Voordat u de koppe-
ling gaat losnemen, is het wel verstan-
dig zoveel mogelijk vet te verwijderen.
U komt anders tot over uw ellebogen
onder het vet te zitten....

Het demonteren van de koppeling is
absoluut niet zo. ingewikkeld, als soms
wordt beweerd en ook hoeft het in
geen geval te gebeuren, dat de veren
om uw hoofd vliegen. ...

Wanneer u zich precies houdt aan de
hier gegeven aanwijzingen, bestaat er
geen eenvoudiger werkje dan het los-

De zelfgemaakie trek-
ker, welke in de tekst
ter sprake komt en
welke meermalen bij
de demontage van de
motor zijn nul  be-
wi)si

o zit de
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nemen van de koppeling van de DKW
pruttel!

De koppeling wordt vastgehouden
door twee klemveren. Deze moeten
dus worden gelicht. Leg daartoe om
te beginnen het motorblokje op zin
kant, dus met de dynamokant naar on
deren. Om geen last van de krukas te
hebben, is het wel verstandig een

aar blokken onder het motortje te
Fzg en.

anneer u tevreden bent over de lig-
ging van het geheel kunt u het beste
met de kleine veerring beginnen. (Zie
foto.) Deze ring kunt u zonder meer
met een schroevedraaier lospeuteren
want hij staat niet onder spanning.
Doch zodra u hem los heeft, moet u
oppassen! Het kleine uitstekende asje,
waarop de wormvormige schroef met
een pennetje is vastgezet, is gevat in
een ring van 8 kogeltjes. Wanneer u
het uitstekende asje dus zonder meer
naar buiten trekt, rollen de kogeltjes
overal heen, waar u ze niet wilt hebben,
tenzij u het geluk heeft, dat ze door het
vet aan elkaar blijven kleven.

Daar de kogeltjes op hun plaats wor-
den gehouden door twee op elkaar lig-
gende bolvormige plaatjes en tevens
door het pennetje (zie foto), kunt u de
wegrolramp voorkomen, door de beide
plaatjes stevig naar beneden te drukken
en tegelijkertiyd het pennetje op te
lichten. Omdat het pennetje aan de
onderkant een verdikking heeft, blijven
de kogels en plaatjes en pennetje

- door het aandrukken één stevig ge-

heel. Houd het hele geval boven een
doosje, hef de druk op en zie: het
zaakje sukkelt uit elkaar, hup het doos-
je in.

En nu komt het gevreesde werk, het
werk, waar iedereen i1edereen altyd
voor waarschuwt: het demonteren van
de onder flinke spanming staande ve-
ren. Troost u: met een eenvoudig
hulpmiddeltje heeft u het geval in een
wip uit elkaar en zonder dat de veren
tegen het plafond knallen. Wel ver-
dient het aanbeveling even de hulp
van een vriend of huisgenoot in te
roepen: het is wat je noemt een ,,vier-
handen-karwe:”.

Wanneer u foto bekijkt, ziet u de
bedoeling al: maak met behulp van
een stevig stuk hout een hefboom,
waarmee de frictieplaat naar beneden
gedrukt kan worden. Zoals u ziet op
de foto, ligt er een klein, stevig dwars-
houtje op een paar blokjes, die weer
op de frictieplaat liggen. De grote balk
wordt aan de linkerbovenkant vast-
gehouden, b.v. door een stevige klamp
tegen de muur. Wanneer u de balk nu
aan de rechterkant naar beneden drukt,
drukt u tegen de veerkracht van de zes
frictieveren in, de frictieplaat een stuk-
je naar beneden. Nu kan uw vriend de




grote klemveer met een schroeven-
draaier uit de buitenomtrek van het
frictichuis peuteren en hem wegnemen.
En nu laat u de hefboom heel langzaam
naar boven komen. Kalmaan ontspan-
nen de zes veren zich....en zie,
het vakwerk is verricht: zonder slag
of stoot is het zaakje gedemonteerd.

Voorzichtig haalt u nu het pakket

koppelingslamellen naar buiten, waar-
na u door middel van het zelfgemaakte
tandwieltrekkertje het hinnentandwiel
losneemt. Tegelijk met dit tandwiel
aat ook het gehele frictiehuis los.
aarna werkt u, ook weer met de
tandwieltrekker, het aandrijftandwiel
op de krukas los.

Nu u toch met de tandwieltrekker
bezig bent, kunt u meteen het ketting-
tandwiel ook wel lossjorren. Wanneer
u dan nog even de kogellager dekplaat-
jes losschroeft, bent u klaar voor de
laatste faze:

Het demonteren van het carter

Dit gaat vrij eenvoudig: in totaal zit-
ten de beide carterhelften met 6 bou-
ten ‘vast, drie aan de buitenkant en
drie viak bij de versnellingsassen.

Houd de bouten na het losschroeven
goed bi) elkaar, dan weet u bij het
monteren weer, waar ze thuishoren.
Nu kunt u de beide carterhelften voor-
zichtig van elkaar werken. Het beste
gaat dit, door met een rubber hamer
op de uitstekende assen te kloppen

2 niet met een schroevedraaier of
zoiets tussen de carterhelften wrikken,
daar anders de aanrakingsvlakken wor-
den beschadigd!

Zo, u bent nu bij de laatste te demon-
teren onderdelen beland: de twee
assen met versnellingstandwielen en
het versnellings-omschakelmechanisme,
Wat de assen betreft: die kunt u zonder
meer, compleet met tandwielen en
kogellagers uit het carter nemen. Het
schakelmechanisme kunt v dan naar
binnen drukken en eruit halen. Daarna
schroeft u de borgbout met verende
kogel los.

De  koppelings-druk-
plaat wordt door dexe
veer in het huis ver-
ankerd In de tekst
wordt aangegeven hoe
deze  veer gedemon-
teerd en weer Remon-
teerd kan worden

*

Hieronder de beklode
en massief stalen pla-
ten van de koppeling
Op de voorgrond de
drukplaat met de zea
veertjes

k.I

Mocht het absoluut noodzakelijk
zijn, dat de krukas met vliegwiel en
drijfstang moet worden gedemonteerd,
dan moet u dat in een motorwerkplaats
laten doen.

Constateert u dus weinig speling in
de draaiende delen, dan moet u het
rustig laten zitten. Houd er wel reke-
ning mee, dat de lagerpunten van de
dn;[stanE gerust wel enige ZIJDELIN-
LINGSE speling mogen hebben!

HET MONTEREN VAN HET
MOTORBLOK

Het carter

U heeft alle onderdelen goed met pe-
troleum of benzine schoongemaakt en
nagekeken, waarbij u ongetwijfeld ge-
constateerd heeft, dat alles ,er nog
lekker uitziet’.

Mooi zo, het geval kan dus weer in
elkaar.

U begint met de twee brandschone
tandwielassen tegen elkaar te houden
en ze gelijktijdig op hun plaats in de
ene carterhelft te drukken.

Dan schuift u het andere carterhelft
van binnen uit het omschakelmechanis-
me op zijn plaats en schroeft tevens
de borgbout vast,

Zet het schakelmechanisme voorlo-
pig aan de buitenkant vast met het rin-
getje en boutje, waarmee later het
versnellingshandle wordt bevestigd,
dan loopt u geen kans, dat het ding
tijdens het in elkaar zetten van het
carter stilletjes naar binnen verdwijnt.
De beide carterhelften moeten nu
luchtdicht op elkaar worden gedrukt.
Allereerst hebben we daar een papie-
ren pakking voor nodig. Die kunt u
kopen, maar ook kunt u hem zelf even

met een paar stukken hout
een bruikbare hefboom voor
het aandrukken van de kop-
pelings-drukplaat verkregen
kan rworden.

@ Hieronder wordt getoond hoe
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Hier komt nogmaals de self-
gemaakte lnkznr op de prop-
pen, nu om het koppelings-
cenirum (waarmee de ngo-
klede platen verbonden sijn)
van zijn as te verwijderen

maken. U legt daartoe een vel stevig
tekenpapier op een carterhelft en klopt
voorzichtig met een houten hamertje
de binnen- en buitenomtrek af. U
+houdt dan vanzelf de pakking. over.
Verder heeft u vlioeibare pakking nodig,
die in elke motorzaak te koop is.

Nu gaat u als volgt tewerk:

1. maak de beide carterhelften vol-
ledig schoon en met benzine vetvrij;

2. geef de tandwielen een forse lik
vet (zie onder ,smering’’);

3. smeer de carterhelften niet te dik
in met vloeibare pakking (bij voorkeur
van het niet-hardwordende type);

4. druk de helften voorzichtig tegen
elkaar, waarbij u er op moet letten,
dat het schakelmechanisme op de
juiste wijze in het wisseltandwiel grijpt.
Dit is te zien door het gat, waar later
de kickstarteras doorheen komt.

6. controleer voorzichtig of de drie
versnellingen en de wvrijstand goed
werken, wanneer u het omschakel-
mechanisme heen en weer beweegt.

7. schroef de beide carterhelften zo
stevig mogelijk vast. Hiervoor zijn
6 bouten nodig. Twee betrekkelijk
kleine komen vlak naast de cylinder,

1234

(ok de de- en her-
moniage van dexe
kleine veer wordt in
de tekst uitvoerig be-
sproken. De foto toont
tevens  de  drukstifit
ran het ontkoppelings-
mechanisme
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een andere korte komt viak bij de
kickstarter-as, naast de buitenomtrek
en drie lange bouten horen in het mid-
den, vlak bij de tandwielassen, Deze
drie bouten zijn niet even lang: de
langste komt het dichtst bij de cylinder
te zitten, dus rechts boven, en de

kortste hoort linksonder., De ver-
schillen tussen de drie bouten zijn } cm.

De koppeling

Nadat het carter lekker stevig in el-
kaar is ,,gesmoord’, schroeft u de
kogellagerdekplaatjes en afdekringe-
tjes weer vast.

Nu komt het aandrijftandwieltje op
de krukas aan de beurt. Vergeet bij de
montage de drukveer niet, die tussen
dit tandwiel en het lager moet worden
gedruke!

Het tandwiel zit verder door middel
van een kleine spie vast op de krukas
en wordt op zijn plaats gehouden door
een moer, die u flink stevig vastsjort.
Steek een schroevedraaier door het
gat van de drijfstang, dan kunt u de
moer goed aandraaien!

Daarna pakt u het frictiehuis, waar-

.

in u in het midden het kleine, precies
passende tandwiel steekt.

Alvorens u dit hechte tweetal op de
as schuift, moet u niet vergeten de
stevige, precies tegen het kogellager
passende drukring te plaatsen. Tegen
deze ring wordt nl. het frictiehuis
gedrukt. ?De bevestiging van het fric-
tichuis geschiedt weer met spieén, plus
aansjormoer.

Te beginnen met een kurkplaat,
schuift u een voor een de frictieplaten
op hun vaste plaats (zie de foto's).

et vastzetten van de drukplaat met de
6 veren gaat op dezelfde wijze als het
demonteren, alleen natuurlijk in om-
gekeerde volgorde!

Lees dus even het stukje over det
demonteren en bekijk de foto. Zorg
ervoor, dat de grote klemveer op alle
punten goed In de sponning komt te
zitten; hij schiet anders onherroepelijk
los | |

Wanneer u ervan overtuigd bent, dat
de frictieplaten goed gemonteerd zijn,
zet u de pen-met-kogeltjes-constructie
vast., De handigste montagemethode
is de volgende:

Leg ring ] met de bolle kant naar be-
neden in uw hand en doe de acht ko-
geltijes (G) die u door dik vet heeft
ehaald erin; ze blijven dus plakken.

eg nu ring F, ook met de bolle zijde
naar beneden, op de kogeltjes en steek
tot slot de pen door de beide ringen
en de ring van kogeltjes. Wanneer
u nu de beide ringen op elkaar gedrukt
houdt, kunnen de kogeltjes niet meer

WCB

e foto laat u zien, hoe u het toestel
op zijn plaats brengt en met een klem-
veer vastzet. Tot slot wordt de worm-
vormige pen H of de pen vastgezet.

Zo, het carterdeksel kan er op. Doch
eerst moet u een paar kluiten vet te-
rn de tandwielkrans van het frictie-

uis smeren.

Het carterdeksel wordt, evenals de
beide carterhelften, met papieren en
vioeibare pakking vastgezet. Zes bou-
ten zorgen voor een stevige bevesti-
ging. Deze bouten zijn niet allemaal
evenlang. De kortste zit viak naast de
kickstarter en is 2'{( mm lang. Met de
ijzers van de klok meegaand, meten
de daarop volgende bouten: 110 mm,
s0o mm, 40 mm, 100 mm en 10§ mm.
Alvorens u ze vastsjort, moet u wel
even controleren of alles goed werkt.

Dit doet u door de kickstarter heen
en weer te bewegen. De zuigerstang
moet dan op en neer bewegen. Ten
overvioede kunt u de drie versnellin-
gen nog even controleren. Wanneer u
de kickstarter naar beneden drukt en u
heeft het versnellingsmechanisme in
één van de drie versnellingen staan,
dan moet de as, waar het kettingwiel
op hoort, meedraaien. In de vrijstand
moet dit wiel blijven staan.

Verder moet u even controleren of u
de kickstarter-borgbout niet heeft ver-
geten. Deze bout zit links boven op de
versnellingsbak en heeft een gehard
en geslepen uiteinde. Wanneer de
kickstarter naar beneden wordt ge-
drukt, glijdt een schuin aflopend ge-
deelte van het kickstartertandwiel langs
deze bout waardoor dit tandwiel opzij
wordt gedrukt, wanneer de kickstarter
in zijn onderste en bovenste stand
staat. (Wordt vervolgd)
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in elkaar

De zuiger en de cylinder

De zuiger monteren is een koud
kunstje. U zet hem eenvoudigweg op de
drijfstang, drukt de zuigerpen door
zuiger en drijfstangoog, waarna de
twee seegerringetjies het hele geval-
letje vasthouden. Controleert u nog
even, of het kleine oliegaatje in de
zuiger, dat naar de zuigerpen loopt, wel
goed schoongemaakt is? Dit olie-
gaatje wil nog wel eens vol met kool
zitten, ziet u.

Nu schuift u voorzichtig de twee zui-
gerveren over de zuiger, waarbij u er
op let, dat u ze niet te ver uitbuigt.
(£i¢ ook: demontage van zuiger en
cylinder.) Wees er verder van over-
tuigd, dat u de zuigerveren GOED
monteert, dus zo, dat ze op de juiste
wijze aan sluiten tegen het nokje in
de zuigerveergroef.

Enige speling tussen de zuigerveer-
einden en het nokje kan geen kwaad,
integendeel, het is zelfs noodzakelijk.
Zuigerveren, die met de uiteinden te-
fen elkaar drukken, breken vroeg of
aat af. De speling mag variéren van
0,1 mm tot I mm toe.

Schuif, nadat de cylinder en de see-
gerringetjes goed gemonteerd zijn, de
cylinder over de 4 lange bouten. Ver-
E)ut hierbij de cylinderpakking niet!

ok deze pakking kunt u eventueel
zelf maken van een stukje stevig teken-
papier, doch beter is het zo'n pak-
kinkje te kopen, daar de originele de
juiste dikte heeft. Ook hier geldt weer:
beide metaalvlakken dunnetjes met
vioeibare pakking insmeren.

Op de cylinder komt de koppakking
met daarop de cylinderkop. De kop-
pakking kunt u NIET zelf maken,
althans niet van tekenpapier.

Op deze plaats hoort een koper-
asbest of klingeritpakking. Tot slot
schuift u wvier sluitplaatjes over de
bouten en draait er de vier moertjes op.

Voordat u ze stev: aandraait, zwen-
gelt u eerst de kickstarter even een
paar keer op en neer, teneinde u te
overtuigen ,dat de zuiger soepel loopt.
Is dat het geval, dan pakt u een pas-
send sleuteltje en draait de moeren
DIAGONAALSGEWIJZE en gelijk-
matig aan. Doet u het zo niet, dan be-
staat er kans op vervorming.

De magneet-grondplaat

Deze zit slechts met twee bouten vast
aan het carter. ,Eenvegdig werkje
dus”, denkt u, doch vch u niet!

De gaten in de grondplaat, waar de
twee uten doorheen moeten, zijn
namelijk sleufgaten. Door middel van
deze sleufgaten is het dus mogelijk de
grondplaat binnen enge grenzen te
verdraaien, waardoor het onderbre-
kerhamertje mee verschuift. Op deze

(slot)

door
Wim van
Bussel

wijze kan het ontstckingsn’jdmp wor-
den geregeld. Zover is het echter nog
niet.

Schroef de dynamo zo vast, dat de
bouten in het midden van dg sleuf-
gaten zitten en draai ze nog%m te
vast aan. Schuif daarna het viegwiel
op ziyn plaats, waarbij u er op moet
letten, dat het spietje goed in de spie-
baan komt te zitten en bovendien, dat
u het onderbrekerhamertje even een
eindje optilt, omdat anders de binnen-
ste ring in het vliegwiel er tegenaan
wordt gedrukt.

Het afregelen van de ontsteking

Alvorens u het voorzichtig op de as
geschoveg vliegwie! met de borgmoer
vastzex,*oet u eerst de ontsteking af-
stellen. Wanneer de zuiger 4,5 mm
voor zijn bovenste stand staat, moet
de ontsteking plaatsvinden.

Voor u dit echter afstelt, moet u eerst
het ohderbrekercontact op de juiste

Cylinder en rylinder-
kop worden door vier
lange irekbouten ge-
lijktijdig  vastgehou-
den De moer, die
zich hier op een dier
bouten bevindi, werd
natuurlijk alleen aan-
gebracht om deze foo
te kunnen maken!
Voorts behoort tussen
cylindervoet en carter
een papieren pakking
te liggen

opening afstellen. Deze opening be-
draagt 0,4 mm,

Dit is eenvoudig af te stellen, door
het vliegwiel zo ver te verdraaien, dat
het onderbrekercontact geheel open
staat. Met een voelertie van 0,4 mm
(in een motorzaak te koop) kunt u dan
bepalen, of de afstand zuiver is. Met
een klein stelschroefje op het onder-
brekegcontact is dit bij te stellen. Door
de grote gaten in het vliegwiel kunt u
er gemakkelijk bijkomen.

n nu het onderbreektijdstip: Steek
heel voorzichtig een lang, dun voor-
werp, een schroevedraaier b.v. door
het bougiegat en kien uit, wanneer de
zuiger 4,5 mm voor zijn bovenste
stand staat. Let op: niet er NA, maar
er VOOR....! Op dat moment moet
het contact juist opengaan. Doe dit
heel secuur, want het is zeer belangrijk.

Door de grondplaat te verdraaien (u
heeft immers de bouten nog niet vast-
gedraaid?) en tegelijkertiid door het




ene gat van het vliegwiel, dat precies
voor de onderbreker uitkomt te loeren,
kunt u het zaakje heel precies,bijstellen.

Wanneer u er zeker van bent, dat het
een en ander in orde is, trek dan het
viiegwiel van zijn plaats en schroef
de dynamo stevig vast. Daarna zet u
het viiegwiel weer op de as en schroeft
dat ook door mlddcrvan de borgmoer
op de as. Vergeet niet een sluitplaat
tussen deze moer en het vliegwiel te
klemmen!

De carburateur met het luchtfilter

Na alle kleine en grote gaatjes van
vlotterkamer en sproeier zorgvuldig te
hebben gereinigd, zet u hem voor-
zichtig in elkaar.

Nadat u het luchtfilter, dat u een
halfuurtje in de benzine heeft laten
puittrekken'’, op de carburateur heeft
eplaatst, kunt u het geheel op de cy-
inder monteren.

De laatste schroefjes .. ..

U bent zo ver: het motorblok kan in
het frame worden gehangen, waarna
de kabels en handels kunnen worden
aangesloten.

De foto hiernaust luut
de linker curterhelft
zien met daarin de
krukas en de tiee
wisselbakassen plus
hun respectieve tan:!

Zorg bij het aansluiten van het gas-
kabeltje, dat, wanneer u het gashandel
geheel hebt open gedraaid, de gas-
schuif in de carburateur ook helemaal
bovenaan staat en omgekeerd.

Wat de frictiekabel betreft: deze mag

‘niet te lang en te kort zijn. Dat klinkt

(seheel onderaan de
kogellager-dekplaat,

die met drie boutjes
wordt vasigezet. Van
het buitenste plaatje
moeten de hoeken rven
omgetikt worden, zo-

dat  zij de boutjes
tegen losdraaien bor-
gen

misschien een beetje vreemd, m
toch is dit zeer belangrijk.

Immers, wanneer het binnenkabe
ook maar iets te lang is, komt de fr
tie niet geheel vrij, wanneer u het fr
tichandel intrekt.

En zo het binnenkabeltje wat aan
korte kant is, welnu, de frictie g
slippen. Dus wat vrije slag aanhoud

Ook dit moet dus nauwkeurig w
den afgesteld en wel met het ontkopy
hefboompje in het midden van
carterdeksel en met het stelschros
een paar centimeter naast het ontk:
pelhefboompje.

Ook het versnellingshandle m
worden afgesteld. Dit doet u door
indicator, rechts tegen de benzinet:
los te schroeven, de hande! in
bepaalde versnelling te duwen
daarna de indicator op de juiste pls
vast te schroeven.

De ketting

Zeer belangrijk is het, dat de kett
op de juiste wijze om de tandwie
wordt gelegd. Allereerst de spanni
die mag niet te groot en ook niet
klein zijn, maar zo, dat de ketting
het midden ongeveer 1 cm heen
weer bewogen kan worden. Beter ¢
is het met een iets te slappe kett:
te rijden, dan met een te strakke. [
te strakke ketting geeft onnod
slijtage.

Let er verder op, dat het sluitvee
op de losse verbindingsschakel in
juiste stand wordt gemonteerd. |
gesloten einde van dit veertje m:
namelijk in de voorthewegingsri«
ting wijzen!

Let bij het stellen van de kett
meteen op het juiste sporen van
achterwiel. Wanneer u er zeker
bent, dat het frame absoluut niet
ontzet (wat moeilijk te zeggen is °
een oud prutteltje....), kunt u
achterwiel netjes op het frame richt
Wanneer u tot slot de uitlaatpijp 1
vastzet en de benzineleiding en
bougiekabel aansiuit, wel, dan s/
uw motortje u weer ten dien:
Probeert u het maar eens, wannee
alles goed hebt afgeregeld, moet
motortje het met een paar trapper
doen.

STORINGEN

Tija, nu kunnen we natuurlijk een
le lijst opstellen in de trant van: ,,F
tor slaat miet aan, oorzaak: geen b
zine”. In dat geval zouden we
aannemen, dat u dat zelf niet k
bekijken, u, die zelf uw hele moto
heeft gesloopt en weer in elkaar ge:

Iemand, die de werking van zijn 1
tortje door en door kent, zal onder:
niet veel last hebben eventuele fou
en storingen op te sporen.

Hieruit volgt dus, dat u, wili
ypechvrij’” rijden, zich maar het b
de werking van uw motor zeer goec
uw hoofd kunt prenten. U hoeft
onderweg tenminste niet voor
kleinste wissewasje zieltogend op
Wegenwacht te wachten|

ees er van overtuigd, dat de me:
storingen, die zich onderweg wc
doen, bestaan uit ontstekings- of b
zinetoevoerfouten. Begin, wanneer

p(r,. s_
l

vv‘[_ dd" Y.
e o Y




motortje u plotseling in de steek heeft
gelaten, nimmer zo maar zonder meer
actief te sleutelen. Denk eerst na en
neem daarbij in gedachten op welke
wijze de motor er mee is Opgehouden,
Dat kan van groot belang zijn. Ach,
en dan is het verder een klein kunstje
om de fout zo ongeveer te localiseren.
Immers, eerst kijkt u in de tank of er
nog benzine in zit. Dan controleert
u of de benzine wel naar de vlotter-
kamer stroomt. Klopt dat tot zo ver,
dan draait u de bougie los, houdt
hem met de zijkant tegen de cylinder
aan en zwengelt aan de starter. Is er
geen vonk, dan controleert u of de
fout in de bougie zit of verderop,
door de bougie los te schroeven van
de kabel en het kabeltje een klein
eindje van de cylinder af te houden.
Springt er dan nog geen vonk over,
dan kijkt u, of er niets is ontsteld*met
het onderbrekercontact.

Ziet dat er allemaal goed uit, (zijn
de onderbrekercontacten niet wvet?),
dan controleert u de condensator over
het onderbrekercontact. Is die immers
lek, dan sluit hij de vonk gewoonweg
kort. Even losschroeven dus en kijken
of de vonk weer komen wil.

Zo niet, ontdek dan, of er misschien
inwendige sluiting of zoiets in de ka-
bel zit, door hem los te nemen en
dan met een schroevedraaiertje te
kijken, of er spanning op de aansluit-
klem, aan het magneethuis, staat.

Blijkt de ontsteking in orde te zijn,
dan gaat u de benzinetoevoer nalopen.
Desnoods giet u een heel kleir beetje
benzine door het bougiegat en probeert
dap de motor te starten. Het zal niet
de eerste keer zijn, dat op zo'n manier
achterhaald wordt, dat de sproeier
verstopt is! Immers, de motor loopt
dan een paar slagen en stopt dan prompt
weer. Het is dan nog slechts een kwes-
tie van carburateur losschroeven en
schoonmaken.

Bedenk bij storingen altijd, dat het
meestal , kleine dingeyjes” zyn, die u
parten spelen. Voorspel niet meteen
somber: ,,0, het carter zal wel lek
wezen, of de zuigerveren zullen wel
rot zyn . . ..", want zulke erge dingen
komen hoogst zelden opeens voor,
vooral bij een goed gemonteerd en
goed onderhouden motortje.

Aangezien u uw motortje, zullen we
aannemen, zelf helemaal in elkaar
heeft gezet, zullen we hieronder een
lijstie geven van sworingen, die nor-
maal gesproken, moeilijk op te sporen
zijn.

Vooral motoren, die wel lopen, maar
allerlei vreemde dingen doen, als:

knallen in carburateur en heetlopen,
geven nog wel eens hoofdbrekens.

Deze lijst is niet volledig, Fouten, die
zonder meer kunnen worden opge-
spoord, zoals ,,geen benzine in de
tank”, zult u er niet aanureffen!

MOTOR SLAAT NIET AAN, OF
Qorzaak

Teveel Fevlouerd waardoor motor
nverzopen”.

Motor Ianne ti)d niet meer gebruikt
waardoor de olie naar beneden is ge-
zakt, of de benzine is verdampt.

Motor zuigt valse lucht aan.

Bougie sluit niet goed af,

Geen compressie door gebroken
zuigerveren.

MOTOR TREKT SLECHT
Qorzaak

Onjuist gasmengsel.

Benzinetoevoer gedeeltelijk
gestagneerd.

Ontsteking ni Mfoec.' afgesteld.

Teveel koolaanslag in cylinder en
uitlaat.

Cylinder en/of zuiger versleten (te
merken a. verzw. compressie).

Verkeerde bougie of ole.

Gaatje in tankdop verstopt.

Te weinig onderdruk in carter ten-
gevolge v. valse luchtaanzuiging.

MOTOR LOOPT HEET
Oorzaak

Verkeerde olie, of verk.

Te zuinig afgestelde motor.
Sproeser dg eeltelyk verstopt.

Aanlopende remmen.

Overbelasting v. d. motor.

Te late ontsteking.

bougie.

SLAAT WEER AF
Opheffing

Sluit benzinekraan, geef vol-gas en

trap of loop de motor aan.
ventueel bougie reinigen.

Carburateur rumgen en  nieuwe
benzine in de tank doen.

Carburateur-bevestiging controleren.

Goede pakkingring monteren,

Zuigerveren vernieuwen.

Opheffing

Carburateur bijstellen.

Benzineleiding enz. reinigen..

Ontsteking op tijd stellen en max.
onderbreker-opening op 0,4 mm in-
stellen.

Ontkolen.

Cyhnder laten uitslijpen en overmaat
Zuiger nemen.

ie techn. gegevens deel 1.

Tankdop goed schoonmaken.

Nieuwe simmerring op krukas mon-
teren of carburateur goed bevestigen.

Opheffing ;

Zie techn, gegevens deel 1.

Carbyrateur bijstellen, zie dee! 1.

Carburateur schoonmaken.

Bijstellen.

Niet te veel toeren maken in te lage
versnelling — niet te vee! van de motor
vergen bij hellingen of regenwind.

MOTOR HOUDT IN BI) VOLGAS

Oorzaak

Verkeerde bougre.
Sproeier gedeeltelijk verstopt.

Opheffing

Zie techn. gegevens, deel 1.
Carburateur schoonmaken.

MOTOR LOOPT ONREGELMATIG

Oorzaak

Ged.
sproeier.

Te rijk gasmengsel door gesloten
luchtschuf,

Lek aan viotter of carburateur.

verstopte benzinetoevoer of

Opheffing

Schoonmaken.

Zorg, dat het luchtfilter mdzns het
rijden ALTIJD OPEN staat,

Schroef alle schroefjes aan de car-
burateur stevig vast aan.

MOTOR NIEST (knalt in de carburateur)

Oorzaak

Vuile naaldsproeier.
Te arm mengsel.
Water in de benzine.
Verkeerde bougie.
Ontsteking niet op td.

DE MOTOR STOOT

Oorzask
Ontsteking niet op tijd.
Onjuiste ugie (electr. gloeien).

Sterke kiool-aanslag in cylinderkop.
Ulitlaat verstopt.

TE HOOG BENZINEVERBRUIK
Oorzaak

Verkeerd afgestelde ontsteking.
Luchtfilter gesloten.
Te rijke mengselsamenstelling.

Opheffing

Carburateur schoonmaken.

Carburateur bijstellen (zie deel 1).

Bij koude motor: motor laten warm
draaien.

Carburateur schoonmaken.

Zie deel 1, techn. gegevens.

Opheffing

Meer na-ontsteking geven.
Zie techn, gegevens, deel 1.
Ontkolen,

Schoonmaken.

Opheffing

Onitsteking bijstellen.
Carburateur controleren en zonodig
naaldsproeier vernieuwen,
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