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A. Anordnung
der Bedienungshebel

Wir bitten Sico sich vor Antritt der ersten
Fahrt iiber | age und Betatgung der cinzelnen
Hebel genau zu informieren. Sie miissen vom
crsten Augenblick an mit ihrer Betitigungs-
weise vollkommen vertraut sein.

Kraftstoffhahn

Vor Antritt der Fahrt muB der
KraftstoMhahn gedfinet wer-
den, Man dreht dazu den Hahn
. iinha H J & ; » = v ;
zunichst in Stellung |, Auf 3 2 Fittersieb yach

(Knebel nach unten bei NZ ; ! -
250, nach rechts hei NZ 350) links abschrauben

Bei dieser IHahnstellung ver- i
bleibtim Tank noch eine Kraft- P ;
stoffreserve, die fiir ea. 20 km \— 1 Filterkappe durch
Fahrt ausreicht, und die im Linksdrehen abschrauben
Bedarfsfall  zur Verfiigung
Abb. 1, steht, wenn man den Hahn
Kraftstoffhalin - in - Stellung [ R” (Reserve)
u. Reinigungssiehb (|t

bei NZ 250. Abb. 2. Kraftstoffhahn und Filter bei NZ 350.

Nach Beendigung der Fahrt und bei Lingeren
alirtpauzen  wird der Kraftstoflhahn ge-

=4 illli.‘-"i'll.
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[ A2 I Tupfer an der Schwimmerkammer desVergasers

Wird die Maschine im kalten Zustand ge-
startet, so ist durch Niederdriicken des Tupfers
die Schwimmerkammer vollstindig zu fiillen,
bis am Luftloch im Schwimmerkammerdeckel
Kraftstoff austritt. Bei warmem Motor ist
dies zu unterlassen.

Abb. 3. Tupfer.

Drehgriff fiir den Vergaser

Der Drehgriff wird durch Drehen gegen die
Fahrtrichtung, nach links, gedffnet, durch
Drehen in Fahrtrichtung, also nach rechts,

geschlossen. Je mekr der Griff nach links
gedrehit wird, desto grofler ist die Offnung
der Drossel des Vergasers, desto besser die
Fillang des Zylinders und Leistung  des
Motors und desto hoher wird die Geschwindig-
keit. Zum Anwerfen des Motors ist der Dreh-
grifl’ zirka ein Funftel aufzudrehen,

Die Bedienung wiihrend der Fahrt

Nach dem Start wird der Drehgriff nicht sofort
voll geiffnet, sondern allmihlich mit zu-
nehmender Geschwindigkeit. Ein Berg wird

|
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zuniichst mit Schwung, also voll geoMnetem
Drehgrifl, angefahren. Wird die a\_la:chimr lang-
samer, so grhl man mit dem Gas clwas zu-
riick; der Motor wird dann besser zichen,
Erst beim Schalten auf den 3. oder 2. Gang
wird wieder mehir Gas gegeben, s ist emp-
fehlenswert, den Drehgriff bei normaler Fahrt
zirka Zweidrittel bis Drciviertel scines Weges
zu iffnen und in clwis zu
sspielen®, um die glinstigste Stellung zu er-

diesem Bereich

mitteln. Es ergibt sich dadureh — hei fast
gleicher Leistung wie bei Vollgas — ein

giinstigl!rur Verbrauch.

Lufthebel

Mit diesem kann die Zusammensctzung des
Kraftstofi-Luft-Gemisches, das dem Motor zu-
gefithrt werden soll, bestimmt werden.,

Start mit kaltem Motor:

Lufthebel gt‘.-t‘llluz-.il'rl

Start mit warmem Motor:

Lufthebel ganz ceitlnet.

Kurze Zeit nach dem Anfahren mit kaltem
Motor ist der Lufthebel in normale

Fahrtstellung zu bringen, d. h. vollstiindig zu

stlne

¥

¥

Abb. 5. Ziindungs- und Lichtschalter jm Tank.

m
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offtnen. Er wird bei kurzer, starker Belastung
der Maschine, d.i. vor der Spitze ciner Stei-
gung, beim Beschleunigen nach stiirkerem Ab-
stoppen. in einer Kurve, ganz kurz ctwas
geschlossen, um das Kraltstofl-Luft-Gemisch
etwas anzureichern. Sonst ist stets mit voll
gedffnetem Lufthebel zu faliren.

Ist die Leistung bei halb gedflnetem Luflt-
hebel besser als bei voll gedlfnetem Hebel! so
ist dies ein Zeichen dafiir, daB entweder die
Diise zu klein oder aber Zulaul’ hew. Vergaser
verschmutzt sind.

Ziindungs- und Lichtschalter im Tank
Abdeckklappe l"l”llll'll_."'il'll]lui‘a'ﬂ'll[il!‘l'lel‘]“.llll'l-
ric:lllun;_r einstecken und nach rechts dreehen.
Das Aulleuchten der roten Lampe zeigt an,
dal} der Ziindstrom cingeschaltet ist.

Hebelsehalt ungen:

Stellung 0 = Fahrt bet Tag
Stellung 1 = Parklicht
Stellung 2 = Hauptlicht.

Auf Stellung 1 ist der Ziindschliissel abzieh-
bar. Nach dem Abzichen des Sehliissels ist
auch diese Stellung verriegelt; also bei ab-
gezogenem Ziindschliissel ist der Schalthebel

13— @

" 2.5tarter \ :
niedertreten

Abb. 6. Kickstarter.
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nicht mehr verstellbar, er muB auf der Stellung
stehen bleiben, die bei cingestecktem Zind-
schliissel eingestellt war.

Aul Stellung 2 kann der Sechliissel nicht ab-
gezozen werden, das bedeutet also, dall es
unmaglich ist, das Rad stelien zu lassen und
versehentlich am  Scheinwerfer das Haupt-
licht brennen zu lassen.

Die Abblendung erfolgt durch lebel A 15,

Kickslarter

Durch Niedertreten dieses Hebels wird der
Motor angeworfen, Erfahrungsgemill ist es
zweckmiiflig, den Kickstarter zuniichst zwei-
mal langsam und ziigig durchzutreten und
dann das dritte Mal rascher. LBt sich der
Hebel nicht niedertreten, so ist die Maschine
mit eingeschaltetem Getrichegang etwas vor

oder zuriick zu schichen (dann wieder auf

Leerlauf schalten!). Bei Nichtanspringen siche
-Ratgeber fiir die Praxis-.

Entliifter- oder Dekompressionshebel

Durch Betiitigung dieses 1ebels wird  ein
im Zylinderkopl sitzendes Ventil gebfinet,
wodurchinfolge des verringertenVerdichtungs-
druckes ein leichteres Antreten des Motors

15-‘_"'-7 e — ....:=:-_.. S— o — @

[43]

ermiglicht wird. Man darf natiirlich nicht
wiithrend des ganzen Ilubes des Kickstarters
das  Dekompressionsventil gedflner halten,
sondern mul} den Hebel loslassen, wenn der
Kickstarter etwa zur Hilfte heruntergedriickt
ist, da ja sonst der Motor nicht anspringen
kann. Bei laufendem Motor soll der Dekom-
pressionshebel nicht betitigt werden.

Kupplungshebel

Die Kupplung darf nur zum Anfahren und
Gangwechsel bedient werden. Durch Anzichen
des Hebels zum Lenker wird die Kraftiiber-
tragung zwischen Motor und Getriebe gelost.

Bedienung: Nachdem der Motor angeworfen
worden ist, ziecht man diesen Hebel voll zum
Lenker an und kann nun den ersten Gang ein-
schalten. Dann liBt man bei gleichzeitigem
Gasgehen dureh Ofluen  des Drehgrifts den
Kupplungshebel los, wodureh die Verbindung
vom Motor zum Hinterrad hergestellt wird
und das Kraftrad sich in Bewegung setzt.
Natiirlich wird man den Hebel langsam los-
lassen und nicht schlagartig, da ja sonst die
Maschine ruckartig anzieht oder der Motor,
wenn man zu wenig Gas gegeben hat, ab-
gewiirgt wird. Nachdem man ungefihr fiinf
Meter gefahren ist, zieht man den Hebel

S - — — = 16




wieder an — der Drehgriff wird vordem ge-
schlossen —, schaltet den zweiten Gang ein,
liBt nunmehr den Kupplungshebel wieder
langsam los und 6ffnet den Drehgriff. Ebenso
wird dann auf den dritten und vierten Gang
geschaltet.

Versuchen Sie nicht, sich das Umschalten auf
den nichst niedrigeren Gang dadurch zu er-
sparen, daB3 Sie den letzten Teil einer Steigung,
der an sich ein Umschalten erfordert, durch
Schleifenlassen der Kupplung mit dem héheren
Gang bewiltigen.

Beachten Sie auch, da der Kupplungshand-
hebel ein Spiel von zirka 3 mm haben muB.
Einstellung der Kupplung siehe unter C 9.

Getriebe-FuBschalthebel

Durch die Betiitigung dieses Hebels werden
die Untersetzungen (Ginge) im Getriebe
gewechselt.

Schalten von

Leerlauf auf 1. Gang = auf den Hebel treten
. auf 2, Gang = Hebel hochziehen

. auf 3. Gang = Hebel hochziehen

. auf 4. Gang = Hebel hochziehen

. auf 3. Gang = auf den Hebel treten
. auf 2. Gang = auf den Hebel treten
. auf 1. Gang = auf den Hebel treten.

——

L el ]

Also:

Hochschalten = Hebel hochziehen
Herunterschalten — Hebel heruntertreten.

Der Fullschalthebel ist mittels Kerbver-
zahnung auf seiner Welle festgeklemmt.
Dadurch ist es miglich, nach Lésen der
Klemmschraube den Hebel von der Welle
abzuzichen und in die fiir die jeweilige FuBl-
groBle richtige Lage zu bringen.

Winke fiir richtiges Anfahren und Schalten

Nachdem der Motor angesprungen ist und
im Leerlauf arbeitet, zicht man den Kupp-
lungshandhebel A 8 vollstindig zum Lenker
an und driickt mit der Fullspitze auf den
FuBschalthebel. Der Hebel ld6t sich auf diese
Weise leicht in die Stellung des 1. Ganges
bringen. Sollte diese Schalthewegung einmal
nicht sofort méglich sein, so wende man keine
Gewalt an. sondern schiebe das Rad 1/, m vor
oder zuriick. Das Schalten wird sich dann
einwandfrei und geriduschlos bewerkstelligen
lassen. Nun lifit man den Kupplungshebel
los und schaltet, wie dies unter ,,Kupplungs-
hebel* beschrieben ist, mit steigender Fahrt-
geschwindigkeit bis auf den 4. Gang. den
Gang fiir normale Fahrt in ebenem Gelinde.

—————————————— 1
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Zuriickschalten

Kommt man an einen Bere, <6 wird man den-
selben zunichst mit Sehwung anfahren und
dann allmihlich mit dem Ga- etwas zuriick-
gehen. Es ist aber falsch. zu versuchen. mit
dem 4. Gang unbedingt diesen Berg zu be-
zwingen und mit dem Schalten zu lange zu
warten. Der gute Fahrer schaltet frihzeitig
genug. schont dadurch die Maschine und hat
aullerdem einen giinstigeren Kraftstoffver-
brauch als der Fahrer. der mit dem Umschalten
zu lange wartet.

Das Zuriickschalten. z. B. vom 4. auf den
3. Gang. geht folgendermaBen vor sich: Man
dreht den Drehgriff etwas zuriick, kuppelt aus
und bringt den Getriebeschalthebel mit der
FuBspitze biz zum Anschlag. kuppelt wieder
ein und gibt Gas. Der Unterschied zwischen
Heraufschalten auf einen héheren und Her-
unterschalten auf einen niedrigeren Gang
liegt also darin. dal man beim Herauf-
schalten den Gashebel vollstiindig. beim Zu-
riickschalten jedoch nicht ganz schlieBt. weil
in diesem Falle der Motor auf hihere Dreh-
zahl gehen und daher wiithrend des Schaltens
beschleunigt werden muf.

|
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Handschalthebel

Man hat bei den NZ-Modellen auch die Mog-
lichkeit. mit der Hand zu schalten. Beim
Schalten mit dem FufBlhebel kann man an
der Stellung des Handschalthebels jederzeit
den eingeschalteten Getriebegang bzw. die
Leerlaufstellung erkennen. Der Vorteil der
Doppelschaltung liegt darin. dall man je nach
den Straflenverhiiltnissen wechselweise mit
FuBl oder Hand schalten kann. Da. wie aus
der Anweisung fiir das Schalten bereits
hervorgeht. gleichzeitiz mit dem Schalten
Gas gegeben werden mul}. ergibt sich schon
in diezer Hinsicht ein Vorteil fiir die Full-
schaltung. Sie werden schon nach kurzer
Fahrpraxis die Uberzeugung gewinnen. daf}
die Fullschaltung die gegebene Schaltart beim
Motorrad ist.

Beim Schalten mit dem Handhebel beachte
man. dall der Schalthebel etwas nach dem
Tank zu anzudriicken ist. um nicht tber
den einzuschaltenden Gang hinweg auf den
nichsthiheren Gﬁng zu =chalten.

FubBlbremshebel

Derselbe befindet sich aul der rechten Ma-
~chinenseite und ist. chne dafl der Full von

2]

Abb. 8. FuBbremshebel.

der Raste genommen werden muf}, mit der
FuBspitze bequem zu erreichen. Um die
Hebellage der Grofle des Fahrers anpassen
zu konnen, ist am Hebelanschlag eine Ver-
stellschraube vorgesehen, die nach Lésen des
Brems-Einstellknebels ein Hoher- oder Tiefer-
stellen des FuBbremshebels gestattet.

Handbremshebel

Dieser Hebel betiitigt die Vorderradbremse.
Sie dient zur Unterstiitzung und Entlastung
der Hinterradbremse durch wechselweise Be-
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titigung bei lingeren Bergabfahrten. Bei
plétzlichen Hindernissen bremse man mit
beiden Bremsen, jedoch nicht zu scharf, da
vollstindig angezogene Bremsen die Rider
zum Blockieren bringen kénnen. Die Brems-
wirkung ist dabei nicht so gut wie bei einem
nur stark abgebremsten Rad, ein blockiertes
Rad bringt die Maschine zum Schleudern und
bei glatter Strafie evtl. zum Sturz.

StoBdéimpfer fiir die Lenkung

Um ein Flattern der Lenkung, besonders bei

.sehr schlechten Strallen, zu vermeiden, kinnen

die in Richtung des Lenkerausschlages er-
folgenden Bewegungen der Vorderradgabel
durch leichtes Anziehen des Steuerungs-
dimpfers gemildert werden. Die Einstellung
laBt sich ganz den Wiinschen des Fahrers
anpassen. Das Gefiihl fiir die richtige Ein-
stellung gewinnt man sehr schnell; eine
stirkere Einstellung erfolgt durch Rechts-,
eine leichtere Einstellung durch Linksdrehen.

StoBdiimpfer fiir die Vorderradgahel

23

Die Federbewegungen der Vorderradgabel
miissen geddmpft werden, um allzu grofie oder
schnell hintereinander folgende Ausschlige zu

mildern. Die Einstellung fiir eine hirtere

——

Diamplung erfolgt durch Vorwiirts-. fiir eine
weichere Dimpfuny durch Riickwirtsdrehen.

Ein zu starkes Zudrehen hebt die Feder-
wirkung stark auf. ist also zu vermeiden.

AIS' Abblendschalter fiir den Scheinwerfer und

Signalknopf

Das Einschalten desz Abblend- oder vollen
Scheinwerferlichtes erfolgt mit diesem Hebel
jeweils bis zum vollen Anschlag. Der Druck-
knopf fiir die Hornbetitigung ist mit dem
Daumen bequem zu erreichen.

lA 16| Kippstiinder

Das Aufbocken der Maschine ist ohne be-
sondere  kirperliche Anstrengung méglich.
wenn man richtig vorgeht und nicht versucht.
das Maschinengewicht auf den Stinder zu
heben, Man tritt vielmehr mit dem linken
Full den Kippstiander zum Boden herunter.
falit mit der linken Hand am Lenker und mit
der rechten Hand am Gepicktriager an. driickt
nunmehir mit dem rechten Full weiter gegen
den  heruntergeklappten Kippstinder und
zieht die Maschine nicht nach oben. sondern
nach hinten.

Der Kippstiinder hat einen Schmiernippel an
Seiner Achse! ;




Geschwindigkeitsmesser und Kilometerzihler Die Bedienun g in Kiirze
Unmittelbar im Blickfeld des Fahrers liegt das

groBe Anzeigegeriit, das bei eingeschaltetem

Einfah h i
Hauptlicht von innen beleuchtet wird. infalibel ik dinia"Siuecliine

Die Kenntnis dieses Abschnittes eriibrigt viele

Verstellen der Tankkissen Riickfragen und spart Lehrgeld!

Zur Anpassung an die jeweilige FahrergriBe Wie bei allen Fahrzeugen. ist eine Geschwindig-

und Erreichung eines miglichst bequemen keitshegrenzung wihrend der ersten 2000 km

Sitzes sind die seitlichen Tankkissen nach vorn Fahrstrecke notwendig.

und hinten verstellbar. Man nimmt zu diesem '

Zweck nur das Gummikissen vom Tank ab Fahrtgeschwindigkeit im :

und kann dann nach Lésen der beiden Be- Wechselnd im Bereich von:

festigungsmuttern die Haltevorrichtung am 1. Gang 0 — 15 km 'Std.

Tank verstellen. 2. Gang 15 — 25 km 'Std.

3. Gang 25 — 50 km Std.

250 cem: 4. Gang 30 — 65 kmm Std.
350 cem: 4. Gang 30 — 70 km Std.

Ein zu langsames Fahren im 4. Gang ist zu
vermeiden. deshalb in der ersten Zeit. vor
allem im Stadtverkehr. unbedingt auf den
3. Gang zuriickschalten. Um die Einhaltune
der Geschwindigkeitsbegrenzung nach oben
zu erleichtern. ist der Vergaser durch einen
\n=chlagstift plombiert. Dieser wird nach
der Einfahrzeit von dem DKW-Hiindler ent-
fernt. Verlangen Sie bitte von dem zustindigen

DRKW-Hindler die Aushindigung der DKW -

e — —— @ a ——— ———




Start

Kundendienstkarte und fithren Sie Ihr Kraft-

rad nach Ablauf der darin angegebenen Kilo- -

meterzahlen dem Hindler zur Kontrolle vor.

1. Kraftstoffhahn 6ffnen Al
2. Vergasertupfer betiitigen A2
3. Gas-Drehgriff und Lufthebel
in die angegebenen Start-
stellungen bringen A3 A4
4. Ziindstrom einschalten A5
5. Kickstarter betitigen A6

Springt der Motor nach mehr-
maliger Betitigung des Kick-
starters nicht an, so hilft Thnen
unser ,,Ratgeber fiir die Praxis®,
Seite 93.

Anfahren: Richtiges Schalten und Kuppeln.

Die Handhabung ist in der Erklirung der
Hebel A 8 bis A 10 genau beschrieben.

Beendigung der Fahrt

21

Zur Schonung des Motors schalte man, bevor
die Maschine zum Stillstand kommt, auf Leer-
lauf. Abstellen des Motors durch Schlieen
des Gas-Drehgriffes und Ausschalten der

Ziindung.

Man gewihne sich von Anfang an daran. beim
Verlassen des Kraftrades den Ziindschliissel
abzuziehen. Das ist nicht nur polizeiliche Vor-
schrift. sondern verhindert automatisch. daf}
der Ziindschliissel in Betriebsstellung stecken-
bleibt, wodurch sich die Batterie in kurzer
Zeit vollstindig entladen kann. Die Abdeck-
klappe am Ziindschlo8 muB bei abgezogenem
Schliissel stets geschlossen werden, um das
Eindringen von Wasser und Schmutz zu
verhiiten.

Behebung einer Reifenpanne

Die Behebung einer Reifenpanne ist heute auch
beim Kraftrad keine schwierige Angelegenheit
mehr. Schlagartiges Ausgehen der Luft ge-
hirt zu den Seltenheiten und bei langsamem
Entweichen merkt man ohne weiteres, wie die
Maschine plétzlich in der Lenkung weicher
wird und zu schwimmen beginnt. Hat man das
Gefiihl. daBl das Hinterrad Luft verliert, so
1st es besser. abzusteigen und sich durch
Priifung des Reifens von dem vorhandenen
Luftdruck zu itberzeugen. als lingere Zeit
mit ungeniigendem Reifendruck zu fahren.
weil dabei die Gefahr, daBl Decke und Schlauch
verletzt werden, gréfer ist. Zur Behebung
einer Reifenpanne fihrt man méglichst an die
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Abb. 10. Vorderrad - Demontage, Liosen des Bremsseiles.
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rechte StraBlenseite heran. um wihrend der
Behebung der Panne nicht andere Strallen-
benutzer zu stéren und sich selbst in Gefahr
zu bringen. Man bockt die Maschine auf den
Kippstinder auf und prift. ob die Maschine
auch sicher steht.

Aushau des Vorderrades

Man lést durch Eindriicken des =zeitlichen
Knopfes das Tachometerkabel aus dem An-
triecb und hebt das Betitigungsseil fiir die

Abb. 11. Vorderrad-Demontage, Lisen des Tachometer-
antriebes.




Vorderradbremse durch leichtes Anheben des
Hebels an der Bremstrommel aus. Nun 6ffnet
man mit einem dem Werkzeug beiliegenden
22-mm-Schliissel durch Linksdrehen die bei-
den Achsmuttern und kann dann das Rad
aus der Vorderradgabel leicht herausnehmen.

3, Steckachse nach
Links herousschrauben

Abb. 13. Hinterrad-Demontage, Herausziehen
der Steckachse.
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Ausbau des Hinterrades

Hierzu lést man die beiden Knebelmuttern
fir das Hinterradschutzblech und klappt
dieses nach oben. Dann lést man mit einem
22.mm-Schliissel die linke Achsmutter (in
Fahrtrichtung gesehen) durch Linksdrehen.
Nach ca. 5—7 Umdrehungen ist die Steck-
achse gelést und kann leicht herausgezogen
werden, Zwischen Rad und Rahmen liegt eine
Distanzhiilse, zwischen Mutter und Rahmen
eine Beilagscheibe. Diese beiden Teile darf
man nicht verlieren und beim Wiederein-
setzen des Rades nicht vergessen.

PR R

Distanzhiiise  Unterlegscheibe o

k8

Steckachse '

- Wi

Abb. 15. Einzelteile der Steckachse.
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Beim Wiedereinsetzen des Rades ist auch
darauf zu achten, dafi die Mutter der Steck-
achse voll am Anschlag der Kettenspann-
schrauben sitzt, damit das Rad nicht schrig
im Rahmen liduft, was eine Erhéhung des
Reifen- und KettenverschleiBles zur Folge hat.
Wichtig ist auch, dal das Hinterradschutz-
blech beim Herunterklappen wieder richtig
in den vorgesehenen Falz eingedriickt wird.
damit es festen Halt bekommt.

Abnehmen des Reifens

Die Maschine ist mit Tiefbettfeigen aus-
geriistet. Das Abnehmen des Reifens ist ohne
Fachkenntnis einwandfrei durchzufiihren. nur
darf dies nicht in der Weise erfolgen, wie man
es vom Fahrrad her gewohnt ist. Es ist also
falsch, einfach nur zu versuchen, mit Montier-
eisen, Schraubenzieher oder irgendwelchen
Schliisseln den Reifenrand iiber den Felgen-
rand hinwegzuheben. Man wird dabei nicht
zum Ziele kommen, sondern nur den Draht-
seilwulst und damit die Decke verletzen und
unbrauchbar machen. Das Geheimnis des
leichten und schnellen Abnehmens liegt darin.
dall man zuniichst die Luft durch Heraus-
nehmen des Ventils vollstindig auslaBt (als
Schliissel verwende man die umgekehrte
Ventilstaubkappe) und. am Ventil beginnend.
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den Reifen in die Tiefbettfelge hinabdriickt.
Man kann dazu das Kérpergewicht benutzen
und auf das Rad treten.

Durch das Hinabdriicken des Reifenrandes
in die Tiefbettfelge vergréBert sich auf der
gegeniiberliegenden Seite in gleichem MaBe
der Reifenumfang, und man kann mit Hilfe
der dem Werkzeug beiliegenden Montiereisen

Abb. 16. Eindriicken der Decke in das Tiefbett,
Decke an der gegeniiberliegenden Seite iiber den Felgen-

rand driicken.
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leicht den Drahtseilwulst iiber die Felgen-
kante ziehen. Nun hebe man, nachdem an
einer Stelle der Reifen geiffnet ist, den Reifen-
rand in seinem ganzen Umfang vollstindig
itber die Felge., worauf man nach Lésen der
Ventilbefestigungsmutter den Schlauch ohne
weiteres aus dem Reifen nehmen kann.

Schlauch-Reparatur

Die defekte Stelle des Schlauches, meist durch
einen Nagel verursacht, wird mit Benzin ge-
siubert und mit dem im Schlauchreparatur-
kistchen enthaltenen Reibeisen etwas auf-
gerauht. Dann wird die Gummilésung gleich-
milig auf die defekte Stelle gestrichen.
Wihrend die Losung trocknet, schneidet man
aus dem Gummi-Reparaturstreifen ein ent-
sprechendes Stiick, méglichst in runder oder
ovaler Form, heraus, schrigt die Kante etwas
ab und driickt, wenn die Liésung auf dem
Schlauch getrocknet ist, nach Abziehen der
Schutzleinwand den Reparaturstreifen auf die
beschidigte Stelle und preBt ihn gut fest. Vor
Einlegen des Schlauches priife man den Reifen
mit der Hand, ob nicht vielleicht noch der
Nagel in der Decke stéckt und nur der Kopf
Abb. 17. Decke von der Felge abnehmen. abgebrochen ist.

o e———
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Undichtigkeiten am Ventil

Bei langsamem Entweichen der Luft wird der
Schaden meist am Ventil liegen. Das Ent-
weichen der Luft am Ventil kann man leicht
nach Abnahme der Schutzkappe feststellen.
indem man die Ventiléffnung mit Speichel
bestreicht. Bei einer Undichtigkeit werden
sich sofort Luftblasen zeigen. Wird eine Un-
dichtigkeit festgestellt, so kann man durch
Rechtsdrehen der als Schliissel ausgebildeten
Schutzkappe des Ventils dasselbe wieder fest-
schrauben. Die Undichtigkeit kann auch am
Ventileinsatz im Schlauch liegen. Um dies
zu beheben, mull man ebenfalls den Reifen
dffnen und die unmittelbar am Sehlauch be-
findliche Ventilmutter nachziehen.

Auflegen des Reifens

Nach beendeter Schlauch-Reparatur wird der
Sechlauch ganz schwach aufgepumpt und
wieder in den Mantel eingelegt. Dann wird
der untere Wulst in die Tiefbettfelge eingelegt.
das Ventil durch das Felgenloch gesteckt und
mit der Mutter leicht gesichert.

Das Auflegen des oberen Wulstes erfolgt so.
dal man zunichst den Reifen. wieder am
Ventil beginnend. iiber die Felgenkante hebt
und nun aui beiden Seiten mit dem Montier-
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Abb. 18. Schwach aufgepumpten Schlauch einlegen.




eisen verschlieBt. Damit der Reifen nicht
wieder herausfillt, sichert man ihn dadurch,
daBl man sich mit den Fiien daraufstellt.
Das letzte obere Stiick ist nur dann wieder
einwandfrei iiber die Felgenkante zu bringen,
wenn man das gegeniiberliegende Stiick in
das Tiefbett herunterdriickt.

Wie das Abnehmen, so ldBt sich auch das
Auflegen des Reifens nicht mit Gewalt durch-
fithren. Wenn der Reifen geschlossen ist, so

ist unbedingt darauf zu sehen, daBl das Ventil
ganz gerade und nicht verkantet sitzt, weil
sonst in kurzer Zeit eine Undichtigkeit am
Ventileinsatz entstehen muf. Man pumpt
nun den Reifen ungefihr !/, voll und be-
seitigt evtl. Falten im Schlauch durch Auf-
schlagen des Rades am Boden. Man kon-
trolliere zum AbschluB. ob die Kennlinie —
eine kleine Gummiwulst seitlich am Reifen —
am ganzen Radumfang gleichmilig parallel

Abb. 20. Decke mit den FiiBen in das Tiefbett driicken
und, ain Ventil beginnend, iiber den Felgenrand bringen.
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zur Felgenkante liuft. Kommt sie an einer
Stelle dem Felgenrand nahe, so zeigt dies an,
daB an dieser Stelle der Reifenwulst nicht
an der Felgenschulter anliegt. Durch Klopfen
und Walken wird der Reifen solange be-
arbeitet, bis der Wulst an der Schulter
anliegt. Nun bringt man das Rad auf den
vorgeschriebenen Luftdruck (siche Seite 47).
Man wird nach kurzer Zeit fiir den richtigen
Luftdruck ein sicheres Gefithl bekommen,

s it cdenl Zutad. "

Abb. 21. Das letzte Stiick liBt sich mit dem Montier-
hebel leicht iiber den Felgenrand driicken.

doch ist es zweckmiBig. nach Behebung einer
Reifenpanne auf der Landstralle. an der
nichsten Tankstelle oder Reparaturwerkstatt
eine Nachkontrolle mit einem Luftdruckpriifer
durchzufiihren.

Winterfahrpraxis

Vor dem Start zweimal auskuppeln. wodurch
sich die Kupplungslamellen lésen und das
Einschalten des Ganges erleichtert wird.
Nach dem Anlassen des Motors nicht gleich
anfahren. sondern den Motor erst ca. eine
Minute im Stand laufen lassen.

Motor zweimal hei ausgeschaltetem Ziind-
strom durchtreten: dann erst die Ziindung
einschalten. Beim Starten in der Dunkelheit
erst Licht einschalten wenn der Motor liuft.
Die Batterie ist vor Beginn des Winters auf
Siduredichte und Siurestand zu prifen und
am besten auch an fremder Stromquelle ein-
mal nachzuladen.

Wird das Motorrad im Winter aufler Betrieh
gesetzt. so ist dasselbe hochzubocken. damit
beide Réader freistehen. Danach ist aus beiden
Reifen die Luft abzulassen und die Batterie
auszubauen. Sie ist in einem warmen Raum
unterzustellen und ungefiihr alle cechs his acht
Wochen an fremder Stromquelle nachzuladen.
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B. Die Betriebsmittel

B1

[52]

Kraftstoff

Wir empfehlen einen Markenkraftstoff und
zwar Benzin. Wird ein Benzin-Benzol-Ge-
misch, das im normalen Betrieb jedoch nicht
notwendig ist, verwendet, so darf weder an
der Vergaser- noch an der Ziindzeitpunkt-
einstellung eine Anderung vorgenommen wer-
den. Ein haufiger Wechsel der Betriebs-
mittel ist nicht ratsam.

Kraftstoffzusatz

Wir stellen Thnen anheim, wihrend der Ein-
fahrzeit, also ca. 2000 km, Auto-Kollag zuzu-
setzen und zwar fiir eine gesamte Tank-
fiilllung von 14 Liter nur 5 ccm.

Motorenol
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Wir empfehlen die Verwendung eines Qua-
lititsiles wie SHELL AUTOOEL 4 X, das wir
in eingehenden Werksversuchen erprobt und
fiir diesen Schmierungszweck als besonders
geeignet befunden haben.

Mischungsverhiiltnis von Ol und Kraftstoff

Unter Mischungsverhiiltnis ist der Zusatz von
Ol zum Kraftstoff in bestimmter Menge zu

—

verstehen. Das Mischungsverhiltnis betragt
auch fiir die Einfahrzeit 1:25, d. h. 25 Liter
Kraftstofl’ wird 1 Liter Ol zugesetzt. Fur die
normale Fillmenge von 10 Liter sind also
400 cem Ol zu verlangen.

[BS-—BM'

Schmiermaterial fiir Kraftiibertragung
und Fahrgestell

Ebenso wie der Motor miissen auch Getriebe.
Antriebskette, Vorderradgabel, Bremsbetiti-
gung sowie Tachometerantrieb fristgemil3
nach unseren Anweisungen geschmiert werden.
Schmierstelle. Schmiermaterial und Schmier-
zeit gehen klar aus der Schmiertabelle hervor.
Einzelheiten sind unter C8. C 10, C 12 und
C 14 zu finden.

B16| Ziindkerze

Die richtige Ziindkerze fiir die DKW-Motor-
rider ist die Bosch-Kerze W 175 T 1 oder die
Beru-Kerze 190b 16. Bei stirkerer Bean-
spruchung der Maschine, insbesondere nach
beendeter Einfahrzeit, ist eine Bosch-Kerze
W 225 T 1 oder eine Beru-Kerze 225b 16 ge-
eignet. Kerzen mit niedrigeren Glithwerten
diirfen keinesfalls verwendet werden.




Reifen-Luftdruck Schmiertabelle fiir NZ 250 und NZ 350
Der Luftdruck in den Reifen verindert sich

Man verwende ein Schmier- Anzahl

mit .der Zeit und Witter?ng und ist im Monat Nr. | Schmierstelle = Qualititsschmiermiteel zeit der
zweimal nachzukontrollieren. wie: in km ' Stellen
Er betrigt fir NZ 250 und NZ 350 B1-B# Motor (Tank) | SHELL ATUTOOEL
: ; X 1eostt 1
Vorderrad  Hinterrad B 5 Getriebe und |SHELL
iR s A 1,2 at 1.4 at Kupplung | Getriebeoel HDL 3000 1

i 1 i C{im Winter - unter 0" -
mit Sozius od. Beiwagen 1,2 at 1.9 at Boy=irgsstiny

mit Sozius u. Beiwagen 1,2 at 2,6 at | U2 SHELL AUTOUEL )

B 6 Vorderradgabel! SHELL Hochdruck-
Batterie i schmierfett Rot 1000 8
B 7 Sattelnase SHELL Hochdruck-
Notwendige Pflegearbeiten sindinAbsatzIE | schmierfett Rot 1000 = 1
zu finden. B 8 Kupplungs- | SHELL Hochdruck-
: schnecke I schmierfett Rot 1000 1
i erung B Tac eter- | SHELL Hoe ck-
s . : 3 aaxl:a-[il:eh ! ‘S . schmie(:-f?tdtmRot 1000 1
Die Sicherungen der elektrischen Anlage be- B 10 Bremsschliissel SHELL Hochdruck-
finden sich im Spulenkasten, und zwar sitzt | vorn . schmierfett Rot 1000 1
die Maschinensicherung an der Unterseite B 11 Bremsschliissel SHELL Hochdruck-
desselben in einer Schraubkapsel, die Batterie- hinten schmierfett Rot 1000 1

B 12 FuBbremshebel | SHELL Hochdruck-
schmierfett Rot 1000 1

Kippstinder ~ SHELL Hochdruck-
schmierfett Rot 1000 1

sicherung ist nach Abnahme des Spulenkasten-
deckels sichtbar. Niheres siehe unter E 5.

B 13 Kette SHELL Kettenfett 1000 1
B 14 Tachometer- SHELL AUTOOEL
spirale 4X 5000 1

B 15 Srhmierfilz fiir Bosch-HeiBlagerfett 5000 1
Unterbrecher
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C. Wartungs- und Pflegearbeiten

In diesem Abschnitt finden Sie die notwen-
digen Wartungs- und Pflegearbeiten angefiihrt.
die Sie selbst ohne besondere Fachkenntnisse
erledigen konnen. Der eine oder andere Fahrer
wird sogar SpaB daran finden oder die Ar-
beiten schon aus Zeit- oder Geldersparnis
selbst durchfithren. Ob Sie nun selbst diese
Arbeiten machen oder nicht, auf jeden Fall
miissen die Kontrollen durchgefiihrt werden.
Wir konnen nur immer wieder betonen. dall
die Zuverlissigkeit und der Wert Ihres Motor-
rades durch diese Wartungs- und Pflege-
arbeiten wesentlich bestimmt werden.

Es gibt aber. vor allem nach lingerer Betriebs-
zeit. Arbeiten. die ausschlieBlich in das Ar-
beitsgebiet unserer anerkannten DKW-Werk-
stitten mit geschultem Perzonal fallen. Das
Auge und das Ohr des DKW -Spezialisten
<ieht und hort mehr. Fahren Sie deshalb nach
ciner Laufzeit von jeweils spidtestens 10000 km
Ihr Kraftrad einer anerkannten DKW-Werk-
<tatt vor. Sie werden dort bereitwilligst Rat
erhalten und sind. wenn sich eine entspre-
chende Arbeit al- notwendig erweist. gleich
am richtigen Platz. Abb. 23. Reinigen des Luftfilters.
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[ c1 | Kraftstoff-Filter

Nach jeweils 3000 km muB das Sieb am Kraft-
stoffhahn gesdubert werden. Bei NZ 350 wird
dazu die Schutzglocke mit einem 17-mm-
Schliissel entfernt und die Siebbefestigungs-
mutter gelost (siehe Abb. 2). Das Sieb wird
in Benzin gut ausgewaschen. wieder montiert
und alles festgeschraubt. Bei NZ 250 wird
zwecks Reinigung die Kraftstoffleitung vom
Hahn entfernt, dieser dann aus dem Tank
herausgeschraubt und das Sieb ausgewaschen.
Die Maschine muf3 hierbei stark nach rechts
geneigt werden, damit kein Kraftstoff aus-
flieBen kann.

Luftfilter
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Nach jeweils 2000 km (bei Schnee und Eis
evtl. ofter) ist das Luftfilter am Vergaser
zu reinigen. Zu diesem Zweck offnet man
mit einem Schraubenzieher die Befestigungs-
schraube. zieht das Filter nach riickwiirts ab
und wischt es griindlich mit Benzin aus.
Dann wird es in mitteldickfliissiges Motorensl
eingetaucht, das man wieder gut ablaufen lif3t.
Ein verschmutztes Luftfilter bringt unregel-
mABigen Motorlauf. Qualmbildung und hé-
heren Verbrauch. Ohne Luftfilter darf das
Kraftrad nicht gefahren werden.

IEI Ziindkerze

@,,

Nach jeweils 3000 km ist diese herauszu-
schrauben und der Elektrodenabstand zu
prifen. Er muBl 0,6 mm betragen, d.i. die
Stirke von drei aufeinandergelegten Post-
karten. Ist das MaB zu groB, so ist durch
vorsichtiges Zusammenbiegen der iiuBeren
Elektrode das genannte richtige MaB} wieder
herzustellen. Die Ziindkerze muf3 immer gut
festgeschraubt sein. Unter der Kerze muf}
stets ein Dichtungsring liegen. Nach einer
Laufzeit von 10000 km ist die Kerze durch

perousschrouben Waf
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eine neue des gleichen Glithwertes zu ersetzen.
Ein lmrerrvlmd&ur Arbeiten des Motors kann
an der Zundlu-rzv liegen. Im ..Ratgeber fir die
Praxis™ ist genau laf-. chrieben, welche Punkte
hier zu priifen sind.

Reinigen des Motors

Bei jeder Verbrennungskraftmaschine ent-
stehen Verbrennungsriickstinde von Ol und
Kraftstoff und zwar im Verbrennungsraum.
in den Gaskanilen und den Auspufftépfen.
Bei normaler Beauspruchung der Maschine
wende man sich wegen Kontrolle der Riick-
standsbildung nach ca. sechs Monaten an
eine unserer anerkannten Werkstitten, die.
wenn es sich als notwendig erweist, eine
H('inigung durchfithren wird. Das Ansetzen
von Riickstinden kann vermindert werden.
wenn

1. im 4. Gang nicht zu langsam gefahren wird.

2. immer der gleiche Kraftstoff und das gleiche
Ol Ve r\v.(-nduncr finden.

3. alle W artungzpunkte. die hier beschrieben
sind. regelmillig erfiillt werden.

—" | ] Mm,uferemsa?i'hem 5=
' z:ehen

Abb. 25. Reinigen der Auspufftipfe (Modell Leistritz).
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Endstick mit Damufereinsatz
nach hinten abziehen

3 ]

lﬂ

Abb. 26, Reinigen der Auspufftépfe (Modell Eberspicher).
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Rcim’ﬂr-n der Augpufftopfe

e Reinigung ist leicht moglich. da die Topfe
auseinande reenonmnen we rden  kinne 'n. Be-
sonders bei Stadthetrieb ist eine Kontrolle
der Auspufftipfe auf unzuli=<ig stark an-
wachsende Riicks<tands bildung dl[z zwel Mo-
nate angebracht. An den Innenteilen der Aus-
}'mli'tijpﬂ- darf nichts verindert werden. weil
dadurch der Arbeitsvorgang im Motor nach-
teilig beeinflullt wird.

Ziind- und Lichtanlage

Von Zeit zu Zeit kontrolliere man die eine
wandfreie Beschaffenheit der am Rahmen ver-
legten Kabel. Liegen diese unordentlich. so
besteht die Moglichkeit. daB die Kabel am
Steuerkopf. am BatterieanschluBB oder am
Riicklicht geknickt oder sonstwie beschidigt
werden 1]].](] dadurch ein Kurzschlufl ents teht.
Leicht beschiidigte Kabel sind mit Isolierband
zu umwickeln. -l’(lli\l 'r hc--(_ha(hotv Kabel un-
bedingt auszuwechseln.

Die Pflege der Lichtmaschine fallt in das Auf-
gabengebiet unserer DKW-Werkstiitten und
unserer DKW-Elektrodienststellen.

Man versiume nicht. von Zeit zu Zeit den
Zustand des Unterbrechers, den richtigen Ab-
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hub. di= Spannung der Unterhrecherfeder. den
Zustand der l{{ht”d"!‘l‘llll“‘. die Schmierung
des Unterbrechernockens. de :n Zustand des
Fliehgewicht-Automaten und die Eins tellung
der Ziindung priifen zu lassen. Die l)unh
fithrung le.-er Kontrolle erfordert nur kurze

Zeit.

Wir warnen dringend davor, an der Ein-
stellung des Ziindzeitpunktes selbst Ande-
rungen durchzufithren. Der Einste llungswert
des “erl\eh ist in langer \9r-uch~arbmt als
der beste ermittelt worden. Die Einstellung
der Ziindung braucht nur von Zeit zu Z(‘lt
auf diesen rlchtlgen“ ert (siche E 3) kontrolliert
zu werden, und zwar ist dies nur mit einem
Spezialhilfsgerit. iiber das nur unsere DKW-
Werkstitten verfiigen. moglich. Im ..Ratgeber
fiir die Praxis* finden Sie Angaben iiber
Abhilfe bei Pannen auf der Landstrafe.

Batterie

Um die Ziind- und L:'chtanlage stets einwand-
frei in Funktion zu halten, ist. wie bei jedem
Kraftfahrzeug, eine régelmiaBige Batterie-
pflege notwendig. Die Batterie mufl in der
ersten Laufzeit unbedingt zweimal an fremder
Stromquelle langsam aufgeladen werden. Im
Dauerbetrieb ist in die Batterie zweimal

Rientiger
Saurestand

=37 Uberden
Platten

Abb. 27. Batterie geiffnet.
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im Monat destilliertes Wasser nachzufiillen.
Wird dies versidumt und liegen die Platten
frei, so sind Zerstéorung der Batterie und
schlechte Leistung die Folge. Zweimal im
Jahr lasse man die Siuredichte priifen. Man
achte auch stets auf festen Sitz der Kabel-
anschliisse und fette dieselben ab und zu
leicht mit Vaseline ein.

Kupplung und Getriebe
Die Kupplung lduft im Olbad. Das Einfiillen

des Schmiermaterials erfolgt durch die Ein-
fiulloffnung anf der linken Seite des Getriebe-
blockes gemeinsam fiir Kraftibertragung.
Kupplung und Getriebe. Alz Schmiermaterial
verwende man ein Qualitiitsschmiermittel wie
SHELL Getriebeoel HDL (im Winter — unter
00-1, SHELL Getriebeoel HDL. ! , SHELL
AUTOOEL X). Ungeeignete  Schmier-
materialien kimnen ein Versagen. Kleben oder
Rutschen der Kupplung herbeifithren.  Die
Fiillmenge betriigt bei vollstindig geleertem
Getriebe 1 Liter.

Nach den ersten 3000 km. spiter alle
10000 km. ist nach Entfernen der unteren
AblaB8schraube das Schmiermaterial im be-
triebswarmen Zustand des Motors abzulassen.
das  Getriebe mit Spiiloel durchzuspiilen

Abb. 28. Einfiillen des Getriebeoles.
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und alsdann bei langsamem Lauf des Motors
Getriebeoel bis zur obersten Kennmarke des
Olstandsanzeigers (s. Abb. 28)  aufzufiillen.

Nachstellen der Kupplung

Das Nachstellen der Kupplung ist sehr einfach
und ohne Werkzeug durchzufiihren. Ist das
unter erwihnte Spiel am Kupplungs-
Handhebel zu grofl geworden, lost also die
Kupplung nicht ganz aus, so wird durch Rechts-
drehen der in der Abbildung deutlich gekenn-
zeichneten Kappe um ca. eine Umdrehung der

R ec‘hf; _drehén R

lungsspiel
: 5’?‘# (nBrm

Abb. 29. Nachstellen der Kupplung.
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Mangel sofort abgestellt. Rutscht die Kupp-
lung jedoch., dall heiBt ist sie zu knapp
eingestellt. so ist dies durch Linksdrehen
der Mutter zu beheben.

Schmierung der Hauptkette

Die Kette ist alle 1000 km mit Spezial-
Kettenfett abzuschmieren. d. h. vorher mit
Petroleum zu reinigen und in erhitztes.
fliissiges Kettenfett zu legen. Fett gut ab-
tropfen lassen!

Wartung der Hauptkette

Die Kette darf weder zu locker noch zu
stramm sitzen. In beiden Fillen werden Kette
wie auch Zahnkriinze iiberbeansprucht und
die Maschinenleistung herabgesetzt. Die rich-
tige Spannung der Kette ist vorhanden, wenn
man die Kette in der Mitte zwischen beiden
Kettenridern ca. 20 mm auf und ab bewegen
kann. Nach lingerer Laufzeit stellt sich eine
Langung der Kette ein. die durch Zuriick-
stellen des Hinterrades ausgeglichen werden
mufl. Zu diesem Zweck 6ffne man die beiden
Achsmuttern des Hinterrades und liose die
Gegenmuttern der Nachstellschrauben, wo-
raut sich durch entsprechendes Verstellen
der Nachstellschrauben das Hinterrad ver-




schieben 1liBt. Man muBl dabei die Um-
drehungen der Mutter auf der einen Seite
zihlen, da die Nachstellung auf der anderen
Seite zur Vermeidung einer einseitigen Ver-
stellung mit der gleichen Anzahl Gewinde-
ginge erfolgen muf}, sonst liuft das Hinterrad
schriig, die Kette fluchtet nicht und unterliegt
ebenso wie der Reifen einem wesentlich
htheren Verschlei. Den richtigen Lauf der
Kette stellt man fest, indem man die Ma-
schine vollkommen gerade aufstellt und nun in
einem Abstand von ca. 2 m von riickwirts

;/ !

Linksdrehen=Kefte Togkerer, @; .-
\ o T Achsmutter
Rechtsdrenenss g™ \ ~ Jockern

Kette straffer /(

oA 2. Arretiermutter
lackern

Abb. 31. Nachstellen der Kette.




iiber den hinteren Zahnkranz den vorderen
Zahnkranz anvisiert. Dabei muB die Kette
genau parallel zur Visierlinie iiber die beiden
Kettenrider laufen. Je nach Gelinde und Fahr-
weise tritt, frither oder spiter, eine Alterung der
Kette ein, die eine Auswechselung notig macht.
Kann man die Kette am Hinterrad-Zahnkranz
?/3 der Hohe der Ziahne hochheben, so ist es
héchste Zeit, die Auswechselung vorzunehmen.

Wartung des Fahrgestells

Die Abschmierung des F ahrgestells muB3 un-
bedingt regelmiBig erfolgen. Es ist dies ein
einfacher Weg, die Betriebsunkosten niedrig
zu halten. Die Schmierstellen an der Vorder-
radgabel und am iibrigen Fahrgestell gehen
aus dem Schmierplan hervor.. — Da die
Schmierstellen am Motorrad iiberall leicht
zugiinglich sind, kann man selbstverstindlich
diese Arbeit ohne weiteres selbst durchfiihren:
die vollstindige Abschmierung dauert noch
keine zehn Minuten. Dem Werkzeug liegt
eine Lub-Presse bei.

Das Fiillen der Lub-Presse mit Fett

Das Fiillen der Lub-Presse hat wie folgt zu

geschehen:

Deckel abnehmen.

by -

Schutzkappe abnehmen.

Folgekolben an der Kette herausziehen.

- w

Presse so weit mit dem vorgeschriebenen
Hochdrucksehmierfett fiillen, daf3 geniigend
Platz fiir den Folgekolben bleibt. Alsdann
Presse mit auf den Boden gerichtetem
Mundstiick heftig, insbesondere abwirts,
schiitteln, damit sich das Fett setzt und
die beim Einfiillen mit hineingelangte Luft
entweicht,

5. Folgekolben fest aufdriicken.

6. Deckel aufsetzen,
Evtl. in die Presse gelangte Fremdkorper,
die das Riickschlagventil im Druckzylinder
auBler Titigkeit setzen, sind nach Ab-
schrauben des Mundstiickes und Heraus-
nahme der Ventilfeder und Kugel zu ent-
ft'.rnen.

€ 13| Bremsen

Das Nachstellen der Vorder- und Hinterrad-
bremse kann durch die Fliigelmuttern ohne
Werkzeug erfolgen. Fiir die einwandfreie
Arbeitsweise der Bremsen ist die Abschmie-
rung des FuBbremshebel: und der Brems-
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Knebel-rechfsdrehen &/,
=Bremse nachstellen

i FreRr 3 o

Abb. 33. Nachstellen der Hinterradbremse.

Bremsschigssel Bremsbelag Rechte Achsmutter Unteriegscheibe

Bremsbocken Rickzug-Fedem Bremstelier Bremstromwmel mitZawnkranz

Abb. 34. Bremstrommel geoffnet.

schliissel am Vorder- und Hinterrad notwendig.
Nach einer Fahrstrecke von ca. 5000 km lasse
man in einer DKW-Werkstatt die Brems-
trommeln 6ffnen, reinigen und die Riickzug-
federn und Lagersteilen leicht mit Hoch-
druckschmierfett versehen.

Gabelgelenke, Rad- und Steuerlager

Die Spielfreiheit dieser Lagerstellen ist wichtig
fiir gute Straflenlage und Fahrsicherheit. Man
lasse daher mach Beendigung der Einfahrzeit
diese Lager in einer DKW-Werkstatt kon-

)




trollieren und evtl. nachstellen. Eine gleiche
Kontrolle ist dann regelmiBig halbjihrlich
durchzufiihren. /

Hinterrad-StoBdimpfer

Die Mitnehmerzapfen an der Bremstrommel
sind in Gummi gelagert, um harte Schlige
in der Kraftiibertragung zu vermeiden. Diese
Gummiringe sind nach einer Fahrstrecke von
8000 bis 10000 km auszuwechseln, was sehr
leicht durchzufiihren ist.

Abb. 35. Auswechseln der StoBddmpfer - Gummiringe.

]C ]6’ Bowdenziige und Bedienungshebel

Zirka alle 5000 km sind die Bowdenziige zu
kontrollieren, ob sie sich nicht irgendwie
scharf knicken, vom Rahmen freiliegen oder
sonst irgendwie verletzt sind. Die Bowdenziige
verschleilen auch mit der Zeit an den End-
punkten. Es ist besser. einen Bowdenzug
rechtzeitig auszuwechseln. als auf der StraBe
liegenzubleiben.

Alle 5000 km sind die Bowdenziige mit Ol
oder Caramba durchzuspiilen.

C 17| Reifen

Nicht nur fiir die Lebensdauer der Reifen.
sondern auch fiir die Fahreigenschaften des
Kraftrades ist eine regelmifBige Ueberwachung
es Luftdruckes und des Reifenzustandes
wichtig. Verletzungen der Lauffliche sind ent-
weder mit Kalt-Vulkanisierkitt auszubessern
oder (bei grolleren Schiden) in einer guten
Vulkanisier- Werkstatt zu reparieren. Ver-
beulte oder schlagende Felgen miissen un-
bedingt sachgemil repariert werden. damit
eine Beschidigung der Reifen vermieden wird.,




Reinigung Lehrbuch ..Der erfolgreiche Gelandefahrer-.

Es ist ratsam, das Kraftrad mindestens zwei-
mal im Monat mit lauwarmem Wasser gut zu
waschen, anschlieBend mit weichen Putz-
lappen nachzureinigen und dann am besten
mit DKW-Nebelwiische einzuspritzen wund
nachzupolieren. Dadurch wird die Lackierung
glinzend erhalten und weitgehend gegen
Witterungseinfliisse unempfindlich gemacht.

Seitenwagen

Soll eine Maschine mit einem Seitenwagen aus-
geriistet werden, so ist es nétig, ein um ein
bis zwei Zihne kleineres Antriebsritzel am
Getriebe anzubringen.

Da ein genuBlvolles Seitenwagenfahren von der
einwandfreien Montage des Seitenwagens ab-
hingt, lasse man die Montage nur in einer
anerkannten DKW-Werkstatt durchfiihren.

Geliindesportmaschinen

Fir sportliche Wetthewerbe werden die
Maschinen in Spezialausfithrung geliefert, in
der wir unsere in derartigen Veranstaltungen
gewonnenen jahrelangen Erfahrungen ver-
wertet haben. Fiir Fahrer, die sich sportlich
betitigen wollen, empfehlen wir als Spezial-

erschienen im Verlag Carl Schmidt, Berlin.
Lutherstrafle 14.

Kundendienstwerkstiitten

Wenden Sie sich bei irgendwelchen Anfragen
oder Reparaturen stets an den anerkannten zu-
stindigen DKW-Hiindler. Auch bei griofleren
Fahrten wollen Sie sich im Bedarfsfalle mit
diesen Stellen in Verbindung setzen. Unsere
anerkannten Hindler haben stets Verbindung
mit uns, verfiigen iiber entsprechende Er-
fahrungen, besitzen geschultes Personal, das
wir selbst in einer eigenen Werkschule aus-
bilden, sind im Besitz von Spezialwerkzeugen
und Priifinstrumenten und verwenden im all-
seitigen Interesse nur DKW-Original-Ersatz-
teile. Sie haben also stets Gewihr fiir eine
rasche und sachgemilBe Erledigung ihrer
Wiinsche.

Technische Anfragen

Auch bei schriftlichen Anfragen wenden Sie
sich bitte an unsere anerkannten Hindler: um
unnétige Riickfragen zu vermeiden und eine
individuelle Bearbeitung zu gewihrleisten,
miissen, soweit das maoglich ist. folgende
Punkte angegeben werden:
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. Verwendeter Kraftstofl (‘[dl‘l\!‘

. Fahrzeugtvp

Fahrzeug- und Motornummer.
Kaufdatum.

Gesamtlaufzeit des Fahrzeuges

in Kilometern.

Verwendete Eins tellung des Vergasers,
Zustand und Lm-tollunv der 7undun"
B:nzm
oder Gemisch).

Verwendetes Schmiermaterial (Marke und
Qualitit).

Olzusatzmenge (Mischungsverhiltnis).
Kerzenfabrikat und Typ.

Beschreibung des Kerzengesichtes.
Zeitpunkt der letzten \Iutnrrrmlaunn’
Gelandeverhiltnisse (Uberland- oder
Stadtverkehr).

Belastungsverhiltnisse (Solo. Beiwagen).
Fahrweise.

Beruf.

Maschinelle Beschaffenheit des Motors.
Zustand des Fahrze ‘uges: Radlager.
Bremsen. i\upp]un"

Genaue Verbrauchs smenge,

LhPr-otzunrr Ritzel am Getriebe.

Verwenden Sie nur

DRKW.-ORIGINAL-ERSATZTEILE!

N

Das ist zu tun!

alle

alle

alle

alle

alle

alle

Arbeiten 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 10000 ':Jd"
km | km | km | km | km | km tuschiagen

Vordergahel

abschmieren ...l O | O | O | 0o | O O | Schmiertabelle
Fahrgestell

abschmieren . (@] a1 a o (o] O | Schmiertabelle
Kette abad}mleren o] | O @10 O | Schmiertabelle
Kuppl.-Schnecke

abschmieren ...| O | O | 0O | O le] O | Schmiertabelle
Tachometerantrieb | © | 0 | 0 | © (o] O | Schmiertabelle
Bremsschliissel,

NORER. . . e Ol O[O | O| o| O |Scmiertabelle

himen .....; .] O o) O (o) o) O | Schmiertabelle
Sattelnase ......| 0 | 0| o | 0| o | O |Schmiertabelle
FuBlbremshebel . . .| O 6] (o] o] (0] O | Schmiertabelle
Kippstinder ... .| O | © o | G lo] O | Schmiertabelle
Luftdruck priifen - 0 — (o] - O | Seite 44
Elektrodenabstand

Kerze kontr. .. .| — ol—-1|0 - Q | Seite 52
Krafistoffilter rein, | — | — | o | — | — | — Seite 51
Lufifilter reinigen .| — [ O | — | O O | Seite 51
Kupplung

nachstellen ....| — — ) —_ - — | Seite 61
Batteriezustand

priffen .... ... — = L0 e e — | Seite 57
Kabel kontrollieren| — | — | — | — 0 O | Seite 56
Bowdenziige kontr.

und schmieren . =)= | ==l B O | Seite 70
Tachometerspirale

sachonieren - b ) = T o BT 0 O | Schmiertabelle
Kexzen emnegern . .| — | — | — - - O | Seite 52
Getriebeschmier-

material ernevern | — et B T O | Schmiertabelle
Schmierfilz und Seite 59

im Unterbrecher

schmieren -]l=1=1=10 O | Schmiertabelle
Y= — 7




D. Der Vergaser

| D1 | Wichtige Dinge

Bei den DKW-NZ-Modellen werden Diisen-
nadelvergaser der Fabrikate Amal. Bing oder
Graetzin verwendet. Diese Vergaser sind
in Aufbau, Bedienung und Wartung einander
sehr dhnlich. Uber die Bedienung finden Sie
in Absatz A genaue Auskunft. Die Wartung
beschrinkt sich in der Hauptsache darauf.
in grofleren Zeitabschnitten den Vergaser zu
reinigen. Es ist an sich einfach, den Vergaser
zu sidubern, doch muB} er zu diesem Zweck
auseinandergenommen werden. Das Wieder-
zusammensetzen muf3 unbedingt sauber und
sorgfaltig erfolgen.

Da das einwandfreie Arbeiten des Vergasers
jedoch durch mechanische Mingel: z. B. ver-
schmutzten Zulauf, lockere Befestigung des
Vergasers am Ansaugstutzen, schriige Lage
des Vergasers, lockere Ringmutter an der
Mischkammer, lockeren Diisenkérper, aus-
geschlagene Schwimmernadel, defekten

Schwimmkirper, beschiidigte Dichtungen,
ausgeschlagenen Gasschieber und verschmutz-
tes Luftfilter beeinflult wird und der eine oder
andere der vorgenannten Fehler nach einer

- Schwimmer-

¥

AnschluB -
Klemmschraube

Uberwurfmutter:

KrafistoffeufluB - EEgUIRTER
: e T Tle Anschiag:

schraube
. Leerloufluft-
Stelischraube

_Diisentrager
Hauptduse

Kammer

Abb. 37. Einzelteile des Amal - Vergasers.

Dichtungen

76



gewissen Zeit eintreten kann. ist bei villiger
Demontage stets eine gewissenhafte Kontrolle
durchzufiihren. Es ist ratsam. mit dieser
Arbeit eine anerkannte DKW-Werkstatt zu
betrauen. Eine solche Kontrolle soll zweck-
mifig zweimal im Jahr erfolgen. Wir machen
darauf aufmerksam. daB es im Gegensatz zu
frither gelungen ist, eine einheitliche Ver-
gasereinstellung zu finden, die fiir fast alle
Betriebsverhiltnisse die besten Werte hin-

Gasschieber.

2 Kroftstoffzufiull '_ i Mischkommer

§ Anschluf3-
s Tupter Klemmschraube

Kiemmfeder & " 5 SR AN Gosschieber
l 3 Schwimmer- | i Anschlagschraube
Disennadel k Leerloufiuft-
R . Stellschroube

Gasschieber
Luftschieber

Abb. 38. Gas- und Luftschieber sowie Diisennadel des
Amal-Vergasers. Abb. 39. Querschnitt des Amal - Vergasers.
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Htsdrkammerkopf
Schieber-Anschlagschraube

Dusennadel

—

Klemmfeder
=) Lufr
schieber

¢

i

Gasschieber
leedauﬂuﬁ Stellschraube

O

Dichtungen

Diisentriger

Abb. 40. Einzelteile des Bing - Vergasers.

9

y

Mischkammerkopt'

Mischkammermutter : SoRwenstmg “

Lufischieberfeder Gasschieber.
Feder

Luftschieber - Splint

Schwimmerkammerdecke/ Diisen-
nade/

Kraftstoffonschiul3 Aty

Tupfer Misch-

Schwimmernade/ kammer S

Anschlag-
schraube

Y Leeriout-luft
stel/schraube

Leerlaur- 2

VerschiluBsto

Abb. 41. Einzelteile des Graetzin - Vergasers.
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sichtlich Verbrauch und Leistung ergibt.
Stellen Sie also keine Versuche mit ., Spezial-
Einstellungen* an, die in den allerwenigsten
Fillen Erfolg haben. Die Abweichung von der
normalen Hauptdiise begrenzen wir auf Grund
unserer Erfahrungen mit einer Stufe nach
unten und oben. Eine groBlere Abweichung
kommt nicht in Frage und bringt unbedingt
Betriebsstérungen. Wenn Sie mit dem Lauf
der Maschine nicht zufrieden sind, wenn sie

dumpf arbeitet (sog. Viertaktlaufen) oder in .

den Vergaser zuriickschligt, so ziehen Sie
bitte sofort eine anerkannte DKW-Werkstatt
zu Rate.

Wie reinigt man die Hauptdiise?

1. Man schlieBt den Kraftstoffhahn.

2. Mittels Schraubenzieher wird die Luft-
filterbefestigung gelost und das Luftfilter
nach hinten abgezogen.

3. Mit einem 14-mm-Schliissel wird die Uber-
wurfmutter der Kraftstoffleitung an der
Schwimmerkammer gelost.

4. Mit einem Schraubenzieher erfolgt das
Lésen der Klemmschrauben am Vergaser-

flansch.

3

6.

. Man dreht den Vergaser etwas seitlich und
kann nun mit einem 17-mm-Schliissel
bei Amal-. 19-mm-Schliisse]l beim Bing-
und Graf-tzin-\'ergaser den Befestigungs-
bolzen von Misch- und Schwimmerkammer
losen.

Dabei mufl man Obacht geben. daB die am
Schwimmerkammerarm oben und unten
befindlichen Dichtungsringe nicht be-
schiidigt werden oder verlorengehen.

. Hierauf kann man die Hauptdiise ent-

fernen. mit einem 7-mm - Schliissel beim
Amal- bzw.8-mm- Schliissel beim Bing-.
mit einem Schraubenzieher beim Graetzin-
Vergaser.

Nun wird die Hauptdiise herausgenommen
und mittels Durchblasen von Luft. keines-
falls aber mittels Durchstofen einer Sicher-
heitsnadel oder sonstigen spitzen Gegen-
stinden, goreinigt. Es darf niemals eine
Verinderung der Diisenbohrung erfolgen.
Jede Diise trigt das Firmenzeichen und
es ist notwendig, auch nur Original -
Vergaser-Ersatzteile zu verwenden.

- Beim Amal-Vergaser ist es zweckmiiBig, bei

dieser Gelegenheit auch gleich den Diisen-
triger mittels Durchblasen. am besten
mit der Reifen-Luftpumpe. zu reinigen.
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Abb. 42. Einstellen des Leerlaufs.

10. Nun wird der Diisenkérper wieder fest
in den Diisentriger geschraubt und der
Schwimmerkammerarm mit den beiden
Dichtungen wieder festgeschraubt.

'E Leerlauf und Ubergang des Motors sind
schlecht
Dann ist die Leerlaufdiise falsch eingestellt
oder verschmutzt. Aullerdem kommen die
unter F' 3 erwidhnten Fehler Ia, c. e, f, g
IIa, b, ¢, d, g, h, i, in Frage.

Normale Einstellung ab Werk

NZ 250 Amal Bing  Graetzin
Vergasertyp M 76/426 AJ 2/24 H 24
Hauptdiise 130 100 115
Nadeldiise - St 21
Nadelposition 3 3 2a
Schieber 6/4 Einsatz 5 —
Lecrlaufluft-Reg. 1Y/, Umdr. %/, Umdr. 2 Umdr.
Leerlauf-Kraftstoffdiise — — 40
Diisenstopfen - 0,55 -

NZ 350
Vergasertyp M 76/426 AJ 2/24 H 24
Hauptdiise 140 105 110
Nadeldiisze - T 21
Nadelposition 3 3 2a
Schieber 6/4 Einsatz 5 —
Leerlaufluft-Reg. 1!/, Umdr. 1 Umdr. 1'/, Umdr.
Leerlauf-Kraftstoffdiise — 40
Diisenstopfen 0.55 =i
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E. Die elektrische Anlage
[E1] Lichtmaschine

Die Lichtmaschine ist eine 12polige Gleich-
strommaschine. Der Anker ist als Glocken-
anker ausgebildet und gleichzeitig Schwung-
masse. Das Abziehen des Ankers mufl mit
einer besonderen Abzieh-Vorrichtung ge-
schehen. Das Polsystem befindet sich auf
einer Aluminium-Grundplatte, die ihrerseits
‘wieder an das Motorgehiuse angeschraubt
ist. Das Polsystem wird von zwei sternfor-
migen Poleisenhilften gebildet, zwischen
welchen die ringformige Feldspule liegt.

In der Grundplatte befindet sich auch der
Hauptkabelanschlul (weiBe Leitung = 1 und
schwarze Leitung = 20). Diese beiden Lei-
tungen diirfen niemals verwechselt werden,
weil dadurch sofort die einwandfreie Funktion
der Lichtmaschine verhindert und der Regler
zerstort wird.

Die Lichtmaschinen aller NZ-Motorrider geben
bei voller Beanspruchung 75 Watt; die Nenn-
spannung ist 6 Volt.

Die Lichtmaschine wird mit einer Schutz-
kappe aus Leichtmetall abgedeckt, die mit
zwei axialen Schrauben von vorn auf der
Grundplatte festgehalten wird.

——

@ Unterbrecher

Der Unterbrecher sitzt auf einer U-férmigen
Briicke, die an zwei Vorspriingeu der Alu-
minium - Grundplatte befestigt wird. Der
Unterbrecher ist in dieser Briicke zentriert,
und die Befestigungsschrauben gehen durch
die Schlitze. so daB der Unterbrecher in
einem gewissen Bereich verstellt werden kann.
Der Abhub des Unterbrechers soll nicht mehr
als 0.5 mm betragen. Der Nocken. der den
Unterbrecher betitigt, ist mit einem Flieh-
kraftregler verbunden, der ein Zuriickschlagen
beim Anwerfen des Motors verhindert.

EI Einstellung der Ziindung

¥

Von der richtigen Einstellung des Ziindzeit-
punktes hingen Leis* ung und Verbrauch des
Motors stark ab. Die Einstellung muf8 genau
auf den Bruchteil eines Millimeters erfolgen.
und dazu ist eine geeignete Vorrichtung (Licht-
lehre), in Verbindung mit dem oberhalb des
Unterbrechers  vorgesehenen  Ziindeinstell-
fenster, notwendig. Deshalb bitten wir Sie,
sich nicht selbst damit zu befassen. Es ist
vollstindig zwecklos. iiber die Erfahrungswerte
desWerkes hinaus Versuche anzustellen. bessere
Leistungen durch eine hshere Vorziindung zu
erhalten. Da der richtige Ziindzeitpunkt

S — M




NZ 250 4,5 mm | v. o. T. bei ausgedriickten
NZ 350 6.5 mm | Fliehgewichten

von der mechanisch einwandfreien Beschaffen-
heit des Unterbrechers, Fliehkraftreglers und
des Kondensators abhingig ist, ist es zweck-
miBig, diese Einstellung zweimal im Jahr bei
einer anerkannten DKW - Werkstatt oder
einer DKW-Elektrodienststelle mnach-
prifen zu lassen.

Spulenkasten

Der Spulenkasten befindet sich seitlich an
der Batterie. Er enthilt folgende Apparate:
1. rechts: Spannungsregler,

links: Riickstromschalter,

Ziindspule

Batteriesicherung.

Maschinensicherung.

6. Anschlulklemmen.

U Wk

Der Spulenkasten muf} stets sauber gehalten
werden. Dies gilt fir simtliche Anschliisse
und insbesondere fiir den Masseanschluf].
Dieser ist fiir ein einwandfreies Arbeiten von
Regler und Riickstromschalter unbedingt er-
. forderlich, und bei irgendeiner Unsauberkeit
Abb, 43. Unterhrecher. wird hier sofort ein Defekt auftreten.
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Abb., 44, Spulenkasten.

Spulenkasten Zundkabe/-
von oben gesehen AnschluBl

Batterie-
sicherung @D Zindspule
&
Spulen-
Haltefeder
Schalter
Kontaktbriicke g
Maschinen-
6 sioherung

a Schraubstopsel

Abb. 45. Einzelteile des Spulenkastens.
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El Sicherungen

Es sind zwei 40-Amp.-Sicherungen vorhanden.
Die Batteriesicherung ist unter dem Riick-
stromschalter zu finden; die Maschinen-
sicherung befindet sich unten am Spulenkasten
. . . - . .

und ist mit einer Isolierkappe eingeschraubt.
Es ist unbedingt darauf zu sehen, daB die
Sicherungen stets fest eingesetzt sind, denn
eine lockere Sicherung ergibt einen schlechten
Kontakt, damit einen hohen Ubergangswider-
stand, wodurch sich die Haltefedern der
Sicherung und die Lotstellen des Sicherungs-
drahtes sehr stark erwiirmen. Die Halte-
federn werden dadurch schlapp und die
Lotstellen der Sicherungen léten aus, ohne
daB es der Sicherung von auBlen anzusehen
ist, daB sie eine Unterbrechung hat.

Scheinwerfer

91

Der Scheinwerfer besitzt eine Bilux-Lampe
25/35 Watt, 6 Volt, sowie eine Standlampe
von 3 Watt, 6-8 Volt. Das Riicklicht hat eben-
falls 5 Watt, 6 Volt. Die richtige Neigungs-
einstellung des Scheinwerfers ist fiir die beste
Lichtwirkung wichtig und auch polizeilich
vorgeschrieben. Man priift die richtige Ein-
stellung, indem man das Rad auf ebener

—

Fliche fiinf Meter von einer weilen Wand
entfernt aufstellt. Dann mufl der Mittel-
punkt des Lichtes an der Wand 2 em unter
dem Mittelpunkt des Lichtaustrittes im Schein-
werfer liegen. Das Riicklicht muf} eine signal-
rote Farbung haben.

Signalhorn

Das Signalhorn lasse man von Zeit zu Zeit
auf seine Tonstirke priifen. Durch Lockerung
des Hornes selbst oder der Membraneinstell-
schraube kann sich der Ton verindern. Es
liegt im unmittelbaren Interesse des Fahrers,
ein laut tonendes Horn zur Verfiigung zu
haben. Die Einstellung der Membrane er-
fordert grofe Erfahrung und fillt daher in
das Aufgabengebiet der DKW-Werkstatt.




b) Batteriesicherung durchgebrannt,

¢) Batterie ent- oder zu schwach geladen.
d) Kontakt im Spulenkasten schlecht.
e) Leitungskabel gerissen.

F. Ratgeber fiir die Praxis

IEI Der Motor springt nicht an
1. Beim Niederdriicken des Tupfers am Ver-

gaser erscheint kein Kraftstoff:

a) kein Kraftstoff im Tank,

b) Kraftstoffhahn geschlossen oder

¢) auf Stellung ,,Auf*, wihrend nur noch
wenig Kraftstoff im Tank ist, also auf
..Reserve* umgeschaltet werden miiBte,

d) Sieb im Kraftstoffhahn verschmutzt,
so daB} kein Kraftstoff zuflieBen kann,

e) das Luftloch im Tankdeckel ver-
schmutzt.

. Nach Betitigung des Tupfers erscheint

Kraftstoff:

a) Diise verschmutzt,

b) Drehgrif und Lufthebel nicht ent-
sprechend den fiir das Starten gege-
benen Anweisungen (warmer oder kalter
Motor!) gebffnet,

c¢) Zindung nicht eingeschaltet.

. Die Ziindung ist eingeschaltet, aber die
Ladekontroll-Lampe leuchtet nicht auf:

a) Kontroll-Lampe defekt,

1. Kontroll-Lampe leuchtet auf. aber es ist

kein Funke an der Kerze. (Einfache Prii-

fung: Man entfernt das Kabel von der

Kerze und hiilt es. bei gleichzeitigem Durch-

treten des Kickstarters, am isolierenden

Gummi anfassend, in 3 mm Abstand von

der Kerze):

a) Unterbrecherhammer hebt nicht ala

h) ['ntPrbrecherhammer-Auflage ist ver-
olt oder zu stark abgebrannt.

¢) Unterbrecherhammer hingt,

d) Ziindspule hat schlechten Kontakt.

¢) Zindspule ist defekt,

f) Kondenszator ist durchgeschlagen.

g) Kabel im Spulenkasten ist an der An-
schluBlstelle nicht sauber angeklemmt.

5. Zindfunken an der Kerze vorhanden:

a) Elektrodenabstand der Kerze ist falsch
(richtig 0.6 mm).

h) Kerze ist innerlich verilt. gealtert oder
ungeeignet.
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¢) durch zu starkes Auftupfen und wieder-
holtes Antreten ist der Motor, wie man
sagt, ,.ersoffen“. Man tritt dann o6fters
bei herausgenommener Kerze durch, um
die Maschine zu entliiften,

d) Zuviel Ol in der Mischung.

. Batterie ist zu schwach:

a) Batteriefliissigkeit falsche Zusammen-
setzung (Siuredichte),

b) Fliissigkeitsstand zu niedrig (destilliertes
Wasser nachfiillen),

c) Plattenmaterial beschidigt,

d) Zuleitung nicht sauber angeklemmt
oder oxydiert,

e) KurzschluB in den Leitungen, mecha-
nische Fehler in der Lichtmaschine,
Kollektor verschmutzt, Kohlen liegen
nicht an, schlechte Masseverbindung von
Batterie, Spulenkasten oder Licht-
maschine,

f) Hauptzuleitungskabel 1 oder 20 schad-
haft,

g) Regler schadhaft,
h) Riickstromschalter schadhaft,
i) behelfsmiBige oder falsche Sicherungen.

- v

F2 | Der Motor lduft unregelmifBig

I. Viertaktlaufen

a) zu grofle Diise.

b) falsche Diisennadeleinstellung.

¢) defekte Schwimmernadel oder defekter
Schwimmkarper.

d) zuviel Ol in der Mischung.

e) Vorziindung zu grofl,

f) zu stark angewachsene Verbrennungs-
riickstinde im Motor oder in der Aus-
puffanlage,

g) Luftfilter verschmutzt.

h) mechanische Anderungen an der Aus-
puffanlage.

II. Zuriickschlagen, d. h. sog. Patschen, in

den Vergaser

a) zu kleine Diise,

b) falsche Diisennadeleinstellung.

c) verschmutztes Kraftstoff-Filter. d. h. be-
hinderter Kraftstoffzulauf,

d) verschmutzter Vergaser,

e) schrig hiingender Vergaser.

f) lockerer Vergaser.

g) Ringmutter an der Mischkammer locker,
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h) defekte Dichtung am Motor,

i) Ziindung zu spit eingestellt,

k) alte oder lockere Kerze,
falscher Elektrodenabstand,

l) im Gliihwert zu niedrig liegende Ziind-
kerze,

m) im Glilhwert zu hoch liegende Ziind-
kerze,

n) Fahren ohne Luftfilter,

o) defekter Kondensator,

p) hidngenbleibender Unterbrecherhammer,

q) Unterbrecherhammer hebt sich zu weit
ab,

r) Unterbrecher-Kontaktmaterial zu hoher
Verschleil3,

s) Ziindspule defekt,

t) Kabelanschliisse an Ziindspule locker,

u) schlechte Kompression durch hingen-
bleibende Kolbenringe,

v) undichtes Dekompressionsventil.

Was sagt das Ziindkerzengesicht?

Die richtige, das heiBt die in ihrem Glithwert
vom Werk festgelegte Ziindkerze muf3 bei ein-
wandfreiem Motor eine gleichmiBig hell-
braune Farbung des Steines zeigen.

I. Sieht die richtige Ziindkerze jedoch

schwarz aus. das heif3t. ist sie verslt oder
verrufit. so liBt dies auf das Vorhanden-
sein folgender Fehler schlieBen:

a) zukleiner Elektrodenabstand der Kerze.,

b) zu groBe Einstellung des Vergasers
(Hauptdiise, Diisennadel. Leerlauf-
diise),

¢) mechanische Fehler am Vergaser (au--
geschlagenes Schwimmerventil, defek-
ter oder lockerer Schwimmkérper),

d) verschmutztes Luftfilter,

€) zu Glhaltige Mischung oder unge-
eignetes Ol,

f) Zindung zu spit eingestellt,

g) mechanische Fehler in der Ziindune
(verschmutzter Unterbrecher. falscher
Kontaktabstand, Kondensator oder
Ziindspule defekt, an Masse anliegende-
Ziindungskabel),

h) Riickstandsbildungen im Motor, d. h.
hingenbleibende Ringe oder ver-
schmutzte Gaskaniile.

i) zu langsame Fahrweise.




I1. Sieht die richtige Ziindkerze am Stein hell,

weilllich, aus und tragen die Elektroden

kleine perlartige Ansitze, so ist die Ziind-

kerze zu heill geworden. Das liBt auf

folgende Fehler schlieBen:

a) zu groBler Elektrodenabstand an der
Kerze,

b) zu kleine Einstellung des Vergasers
(Hauptdiise, Dﬁsennadel,Leerlaufdiise),

c¢) mechanische Fehler im Vergaser: zu
niedriger  Kraftstoffstand,  schrig
hiingender Vergaser, lockerer Vergaser,
lockere Befestigungsmutter,

d) behinderter KraftstoffzufluBl durch ver-
schmutzte Zuleitung,

e) entferntes Luftfilter,

f) zu wenig oder minderwertiges Ol in
der Mischung,

g) Ziindung zu friih eingestellt,

h) Ziindkerze locker oder zu alt, Dichtung
vergessen,

i) defekte Dichtung am Motor.

Der Motor bleibt plstzlich stehen

a) Kraftstofftank leergefahren,
b) Kraftstoffhahn nicht auf Reserve ge-

schaltet,

¢) Diise verschmutzt.

d) Ziindkabel von der Ziindspule abge-
fallen. locker.

e) Bruch des Isolierkérpers der Ziindkerze,
f) Hauptsicherung durchgebrannt.

g) Bruch des Unterbrecherhammers oder
Abfallen des Unterbrecher-Kontakt-
materials,

h) gebrochenes oder lockeres Haupt-Bat-
teriekabel,

i) durchgeschlagener Kondensator.

Einige Worte iiber den Betriebsmittel-Ver-
* brauch

Die Verbrauchsangabe fiir die D KW-Motor-
rider stellt. wie bei allen Kraftfahrzeugen, den
sogenannten Normverbrauch dar, der bei2/;der
Héchstgeschwindigkeit auf ebener Autobahn-
strecke bei ununterbrochener Fahrt gemessen
wird. Diese Verbrauchswerte erhéhen sich
naturgemill, wenn die Betriebsverhiltnisse
ungiinstiger werden (héhere Geschwindigkeit,
hiohere Belastung. ungleichmaBige Fahrweise,
ungiinstige Straflen- oder Gelindeverhiltnisse,
Witterungsbedingungen).




Ist der Verbrauch unter normalen Betriebs-
verhiltnissen héher, so sind folgende Punkte
zu priifen:

a) Vergasereinstellung, mechanisch einwand-
freie Funktion des Vergasers, unbehinder-
ter Kraftstoffzulauf, Sauberkeit des Luft-
filters.

b) Die Verwendung geeigneter Betriebsmittel
ist ausschlaggebend fiir die Erreichung des
festgelegten Verbrauches; man halte sich
also an die in dieser Betriebsanleitung
gegebenen Anweisungen.

c¢) Die Ziindung ist auf richtige Einstellung
und einwandfreie Beschaffenheit des me-
chanischen Teiles zu kontrollieren.

d) Falsche Bedienung von Gashebel, Luft-
hebel und Schaltung wirkt sich selbstver-
stindlich ebenfalls im Verbrauch un-
giinstig aus.

€) Der Motor ist auf einwandfreie Abdichtung
und Sauberkeit zu priifen.

Ladekontroll-Lampe verlischt nicht nach dem

Anwerfen

a) Riickstromschalter defekt oder schlechter
Masseanschluf3,
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b) Wackelkontakte, Unterbrechung der Bat-

terieleitung.

¢) Maschinensicherung durchgebrannt.
d) Regler defekt.
¢) Lichtmaschine durch Verschmutzen des

Kollektors oder Kurzschluf$ in der Erreger-
wicklung defekt.

' F 7 | Maschinensicherung brennt durch

a) Regler regelt zu hoch, defekt.

b) Masseanschluf} des Spulenkastens schlecht.
¢) Kurzschlul} in der Leitung.

d) Kabelanschlizsse 1 und 20 der Licht-

mas=chine wurden verwechselt.

J F8 I Scheinwerfer brennt nicht

a) =chlechte Verbindung der Kabel am Schein-

werferkopf,

b) durchgebrannte Sicherung.

c¢) lockerer Scheinwerfereinsatz.

d) lockere oder defekte Glithlampe.
¢) Batterie defekt.




Zusatzlicher Diebstahlschutz

AuBer der Diebstahlsicherung durch den ab-
ziehbaren Ziindschliissel besteht bei den NZ-
Modellen die Maglichkeit eines zusitzlichen
diebstahlsicheren AbschlieBens der Maschine.
Zu diesem Zweck ist am Steuerkopf ein
Gehiuse zur Aufnahme des von unserer Zube-
horabteilung beziehbaren Sicherheitsschlosses

vorgeschen.

Bedienungsanweisung :
A) Sichern des Rades gegen Diebstahl.
1. Lenker genau links einschlagen.

2. Abdeckplittchen des Sicherungsgehiiuses verschieben.

3. Schlofikérper am Schliissel haltend im Sicherungsgehiiuse
einschieben bis Messingkdrper ganz verschwindet (Quer-
schraube und Bart im Messingkdrper miissen in einer

Flucht liegen).

4. Schliissel '/, Umdrehung nach rechts drehen und abziehen.

B) Enisichern.

Schliissel einfithren. /s Umdrehung nach links drehen und
herausziehen, wodurch der SchloBk&rper mitkommt und
als ganzes Stiick mit dem Schliissel am Schliisselbund ge-
tragen werden kann. Sicherungsgehiiuse durch Abdeckkappe

gegen Eindringen von Staub und Wasser schiitzen.

C) Zur weiteren Beachtung.

a) Nummer des Schliisselsin die Betriebsanleitung eintragen.
b) Der Reserveschliissel ist zweckmiifig in der Geldtasche

aufzuheben.

c) Das DKW-Sicherheitsschloff darf nicht gedlt werden, da

sonst Funktion in Frage steht.

d) Stark verschmutztes Schlof mit Benzin abwaschen (ins-

besondere Schlitz der Querschraunbe),
e) Ersatzschiiissel bei Aufgabe der Schliisselnummer.
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DKW-Zubehor

Verwenden Sie fiir IThr DKW-Motorrad auch
DKW-Motorrad-Zubehor. Sie kaufen dieses
preiswert bei jedem DKW -Hiindler. Wenn
nicht erhiltlich, gibt Ihnen unsere Abteilung
DKW -Spezial-Zubehér gern entsprechenden
Hinweis. DKW-Zubehor ist zweckentspre-
chend, erprobt und preiswert.

Zur Pflege samtlicher lackierter Teile emp-
fehlen wir .

DKW-Nebelwiische. Reinigt Lack und kon-
serviert. sparsam im Gebrauch. Original-
kanister lieferbar in

1/ Liter Best.-Nr. 0830

1 Liter Best.-Nr. 0318

Motorrad-Rollenketten fithren wir in ver-
schiedenen Fabrikaten bekannter Ketten-
werke. Bitte fordern Sie Angebot von uns.

Kettenfett zur Pflege der Rollenketten. Dose
mit ca. 500 g Inhalt Best.-Nr. 08795. Ge-
brauchsvorschrift befindet sich auf der Blech-
dose.

Koffertriiger erleichtern die Mitnahme von
Gepick. Lieferbar mit Spezialhalter in ver-
schiedenen Ausfithrungen.
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A) Die Bedienungshebel

Al m
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Abb. 9. Draufsicht.



B) Die Befriebsmitte!

Abb, 22, s mnsicht.



C) Wartung und Pflege

Abb. 36. Seitenansicht.
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