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Vorbemerkungen

Die Vorschrift behandelt das mittlere Kraftrad 350 cm?® der Auto
Union A-G, Typ DKW NZ 350-1.

Eingebaut ist ein Einzylinder-Zweitaktmotor mit leicht nach vorn
geneigtem, lufigekihltem Zylinder. Bohrung 72 mm, Hub 85 mm,
Hubraum 346 cm?3, Kurzleistung 11,5 PS bei 4000 U/min.

Die Vorschrift ist entsprechend dem verschiedenen Personenkreis
der Benutzer in die Abschnitte , Technische Angaben', , Gerat-
beschreibung”, ,Bedienungsanweisung”, ,,Pflege” und ,Instand-
setzungsanleitung”” eingeteilt. Die ,,Technischen Angaben” enthalten
alle Werte, die fir den Einsatz und die Instandsetzung des Krades
notwendig sind. Die Abschnitte ,,Geratbeschreibung”, ,,Bedienungs-
anweisung'’ und ,,Pflege” setzen die Kenntnisse voraus, welche
zum Erwerb des WehrmachtiGhrerscheines Kl. 1 erforderlich sind.
Abhandlungen und Vorschriften, die in der ,,H. Dv. 471" enthalten
sind, sind im allgemeinen nur in dem Umfang aufgenommen, als sie
zum Verstandnis der Besonderheiten des Krades erforderlich sind.
Im Abschnitt , Instandsetzungsanleitung” werden dem als Kfz-
Handwerker Ausgebildeten besonders die Hinweise gegeben, die
zur sachgemdfhen und schnellen Instandsetzung des Krades wichtig
sind. Fir Vorgeseizte sowie Fahrlehrer soll die Vorschrift ein
Handbuch fir Aufsicht und Unterricht sein.

Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehdrigen
Bilder im Anhang hin. Bei zwei Zahlen bedeutet die linke Zahl
vom schrdgen Strich die Bildnummer, die rechte Zahl die Teil-
nummer im Bild.



A. Technische Angaben

Motor
Arbeitsverfahren

Hub
Bohrung
Zylinderzahl
Hubraum
Verdichtungsverhaltnis .. . . .
Daverleistung bei 3250 U/min
Kurzleistung bei 4000 U/min .
Art der Kihlung
Schmierung
Vergaser

Vergasereinstellung:
Hauptduise
Nadeldise
Nadelkegel
Nadelstellung
Einsatzstick
Leerlauf-Luftdise
Leerlauf-Kraftstoffdise . . .
Leerlauf - Stellschraube  Un.-
drehungen offen . . . . . ..
Luftfilter

Zindung

Zindkerze

Elektrodenabstand . . . . . . .
Vorzindung

Zindverstellung

2-Takt (DKW -Umkehrspiilung
Patent Schndrle)

85 mm

72 mm

1

346 cm?

1:58

10,8 FS

11,5

Luft

Mischungsschmierung 1: 25

Nadeldisen-Schwimmervergaser
(Fabrikat Bing, Typ AJ 2/24)

85

2,68

22 x 1,65

1

5

1 Bohr. a 1,2 mm @
0,55

11/2

Wirbelluftfilter
Hersteller Auto Union
Sammlerziindung
Auto Union — DKW

(Bosch W 175 T 1)

14—175 DIN 72502

0,6 — 0,7 mm

55mmv. o. T. (= 25 Grad Kur-
belwinkel) bei voll cusgedriickten
Fliehgewichten

selbsttatig durch Fliehkraftregler
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Lichtmaschine

Kraftstoffnormverbrauch . . . .

Fahrzeug
Kupplung . . ... .. .. ...

Wechselgetriebe
Bauart

Sdgllong «syvsssras
Zahl der Gange . . . . . ...

Ubersetzungen und Hochst-
geschwindigkeiten in den ein-
zelnen Gangen
1. Gang

Kraftibertragung
Motor/Getriebe . .

Kraftibertragung
Getriebe/Hinterrad

Ubersetzung') Motor/Getriebe
Getriebe/Hinterrad

(mit 18zd&hn. Kettenrad am
Getriebe) . . . . . .. ...

Art der Federung vorn

hinten . . .
Stobdémpfer . . . . .. .. ..

Bremsen « « « = o s mocoss o o e 4

Fuhbremse wirkt auf . . . . . .
Handbremse wirkt auf . . . . .

') Laut DIN 70020 Uberselzung i =

Auto Union 6 M 45/60
(bei alteren Kré&dern 6 M 35/45R)

3,5 Liter/100 km

Jurid-Mehrscheibenkupplung
im Olbad

Zahnradgetriebe
Auto Union — DKW
Hand- und Fufyschaltung

4

Ubersetzung') Hoéchstgeschw,

21,8 20 km/h
11,3 45 km/h
7.1 65 km/h
5,1 90 km/h

Hilsenkette

Rollenkette

2,17
2,33

Parallelogramm-Federgabel mit
Mittel-Druckfeder

starr (Schwingsattel mit Zugfeder)
Reibungsstofdampfer (handver-
stellbar) an der Vordergabel
Lenkungsdéampfer (handverstell-
bar)

Innenbgckenbremsen vorn  und
hinten

Hinterrad

Vorderrad

Drehzahl der freibenden Welle
Drehzahl der getriebenen Welle
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RAAEF . : « s wmsomes v 2 5 @ o Drahtspeichenrader

Felgengréhe 2'/2:19

Bereifung . ... .. ... ... 3,25—19

Luftdruck Vorderrad . . . . . . 1,2 atd

Hinterrad . . . . .. 1,6 att (2,3 mit Beifahrer)

Radstand . .. ... ... ... 1355 mm

Lange, Breite, Héhe . . . . . . 2110, 770, 925 mm

Wendekreis etwa . ... . .. 4 m

Bodenfreiheit . . . . . .. .. 120 mm

Leergewicht . . . . . . . .. 176 kg

Zulassiges Gesamigewicht?) 380 kg

Nutzlast . & oo cma o 0 0on 0w 200 kg

Achsdruck bei Leergewicht Gesamtgewicht
VOFN . o o oo 72 kg 114 kg
hinfen = » « weses " 2 0 2 104 kg 266 kg

Niedr. Dauvergeschwindigkeitf . 6,5 km/h

Autobahngeschwindigkeit . . . 80 km/h

Héchstgeschwindigkeit . . . . . 90 km/h

Watvermégen .. ... .. .. 300 mm

Steigvermdgen in den einzelnen besetzt mit

Gangen 1 Mann 2 Mann
1. Gang 55%0 38°%0
22Gang . ... ... ... 2590 18%0
3. GENG a5 5w % 5 5w 13,5%0 9,5%0
4, Gang . ... . ... ... 7,5% 50/0

Fahrbereich etwa . . . . . .. 320 km

Fillmengen

Wechselgefriebe (Ol) .. . . .. 1 Liter

Kraftstoffbehalter (Mischung) . 15 Liter
davon Vorrat . . ... ... 2,5 Liter

') Durch Besetzen mit 2 Mann in voller Ausristung wird das in bezug auf die
Bereifung zulassige Gesamtigewicht Uberschritten. Zum Ausgleich mufy der Luft-
druck im Reifen des Hinterrades auf 2,3 ati heraufgesetzt werden.
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B. Gerédtbeschreibung
1. Motor

a) Motorgehduse und Zylinder (Bild 3 und 4)

Das in der Mitte senkrecht in Langsrichtung geteilte Kurbel-
gehdause (3/5) aus Graugufy nimmt den Kurbelirieb und in
seinem hinteren Teil das Getriebe auf. In einer Kammer auf
der linken Seite des Gehauses (3/7) befindet sich die Krafi-
Ubertragung Motor/Getriebe und die Kupplung, an seiner
rechten Seite deckt eine Kappe (4/5) die Lichtmaschine, den
Unterbrecher mit Fliehkraftregler und das Kettenrad fiir den
hinteren Kettenantrieb ab. Das Motorgehduse ist mit durch
vier Authdngeaugen des Gehduses gehenden Schrauben in
den Motorbefestigungsblechen des Rahmens gehalten.

Aut einem Flansch ist oben auf dem Motorgehduse der aus
Sondergufy bestehende, mit Rippen versehene Zylinder (3/3)
mit vier Stiftschrauben und Muttern befestigt, auf ihm ist mit vier
Schrauben der aus Leichimetallgufy bestehende, ebenfalls ver-
rippte Zylinderdeckel (3/1) gehalten.

b) Kurbeltrieb (Bild 5)

Die einfach gekropfte Kurbelwelle aus Stahl ist aus den beiden
seitlichen Kurbelwellenzapfen (5/16), den beiden Hubscheiben
(5/13) und dem Pleuvelzapfen (5/17) zusammengepreft. Sie
lauft im Kurbelgehduse (5/4) rechisseitig in einem Rollen-
lager (5/14), linksseitig in einem Rollen- (5/5) und einem Hoch-
schulter-Kugellager (5/6). Stulpdichtungen aus Buna (5/7 und
5/15) sorgen fir druckdichten Abschlul des Kurbelgehduse-
raumes an den Wellendurchtritten,

Am Pleuelzapfen (5/17) greift, auf einem Rollenlager (5/8)
gelagert, die Pleuvelstange (5/3) an, die oben durch den
Kolbenbolzen (5/2) mit dem Leichtmetallkolben (5/1) verbunden
ist. Die Abdichtung des Kolbens im Zylinder erfolgt durch drei
Kolbenringe (5/12).

c) Steuerung (Bild 5 und 6)
Die Steuerung des Gas-Ein- und Austrittes im Zylinder erfolgt
durch den Kolben (6/3), der mit seiner Unter- bzw. Oberkante
Schlitze in der Zylinderwand (5/10, 5/11, 6/9) freigibt oder
verschlieht, Dabei kommt entweder der Einlakkanal (6/9) in
Verbindung mit dem Kurbelgehauseraum, oder es wird Gber
die beiden Spulkandle (5/11) eine Verbindung zwischen Kurbel-
gehduse- und Verbrennungsraum (5/9) freigegeben, oder es



wird schliehlich durch die Auslahkandle (5/10) der Weg fir die
verbrannten Abgase aus dem Verbrennungsraum in die Aus-
puffanlage und von da nach aufen frei.

d) Schmierung

Die Schmierung des Motors erfolgt als Mischungsschmierung
lediglich durch Beimischen des Motorendles zum Kraftstoff im
Verhdltnis 1:25, d. h. auf 25 Liter Kraftstoff wird beim Fullen
1 Liter Motorenal zugemischt.

e) Vergaser (Bild 7)
Der NadeldUsen-Schwimmervergaser (Bing) besteht aus zwei
Hauptteilen: Schwimmergehause (7/8) und dem durch den
Befestigungsbolzen (7/21) mit ihm verschraubten Vergaser-
gehause (Mischkammer) (7/4), das om Ansaugstutzen des
Zylinders durch die Klemmschraube (7/14) befestigt ist. Der
Kraftstotfzufluh in das Schwimmergehduse wird durch den
Schwimmer (7/9) und das Schwimmerventil (Schwimmer-
nadel) (7/7) geregelt. Durch Niederdricken des im abnehm-
baren Schwimmergehausedeckel (7/6) befindlichen Tupfers (7/5)
kann der Kraftstoff an der Dise zum Uberlaufen gebracht wer-
den, wenn das zum Anwerfen des kalten Motors notwendig ist.

Aus dem Schwimmergehduse gelangt der Krafistoff durch die
Haupidise (7/19) in die Nadeldise (7/18), deren Austrilis-
offnung durch die kegelige Disennadel (7/15) verdndert
werden kann. Die DuUsennadel ist im Gasschieber (7/16), in
verschiedenen Stellungen verénderlich, aufgehdngt, macht
also die Bewegungen dieses Schiebers, der durch Seilzug vom
Gasdrehgrift (29/16) aus bewegt wird, mit.

Wird durch Anheben des Gasschiebers der Luftquerschnitt der
Mischkammer (7/4) vergrofert, so wird gleichzeitig auch der
Querschnitt des Kraftstoffousirittes an der Nadeldise durch
Anheben der kegeligen DUsennadel vergréhert, so daf immer
das richtige Kraftstoff/Lu*t-Gemisch entsteht. Die Hauptdise
stellt dabei die Héchstbegrenzung fir die Kraftstoffmenge
dar. Wahrend die Nadelduse bis zu etwa drei Viertel Schieber-
offnung den Kraftstoffaustritt stevert, bestimmt im letzten Viertel
Gasschieberdffnung, alsoe bei Vollgas, die Hauptdise allein die
Kraftstoffmenge.

Durch Veranderung der Nadelstellung im Gasschieber kann
eine Beeinflussung des Gemisches im Bereich der Disennadel
(bis drei Viertel Gasschieberéfinung) erfolgen; wird die Nadel
hoher gehdngt, so wird das Gemisch reicher, wird sie tiefer
gehangt, so wird es armer_an Kraftstoff.
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Durch einen zweiten Schieber, den Luftschieber (7/10), kann
unabhdéngig vom Gasschieber eine Veranderung des Lufi-
querschnitfes an der Dise und damit eine Beeinflussung der
Gemischbildung vorgenommen werden. Wird der vom Luft-
hebel (29/15) am Lenker Uber Seilzug betatigte Luftschieber
gesenki, so wird das Gemisch reicher, wird er gehoben, so wird
das Gemisch @rmer an Krafistoff.

Fir die Bildung des Leerlauf-Gemisches ist eine besondere
Leerlauf-Krafistoffdise (7/20) vorgesehen, dem von ihr ge-
lieferten Kraftstoff wird durch die mit Hilfe der Luftstellschraube
(7/25) verénderliche Leerlauf-Luftdiise Luft zur ‘Bildung eines
Vorgemisches zugesetzt; dieses Vorgemisch tritt dann an der
Leerlauf- bzw. Ubergangsbohrung (7/17) in die Mischkammer
(7/4). Die Menge des Leerlaufgemisches und damit die Leerlauf-
drehzahl kann durch Regeln des Gasschieberanschlages mit
Hilfe der Schieberanschlagschraube (35/5) geregelt werden;
mit Hilfe der Leerlaufluftschraube (7/25) wird nur die Zu-
sammensetzung des Leerlaufgemisches geregelt.

Beim werkneuen Krad ist der Vergaser, um zu hohe Geschwin-
digkeiten in der Einfahrzeit zu vermeiden, durch einen einge-
legten Ring im Mischkammerkopf gedrosselt. Entfernen der
Drossel siehe Rand-Nr. 14.

f] Luftfilter (Bild 8 und 35)

Die Ansaugluft wird durch das Wirbelluftfilter gereinigt. Grund-
satzlicher Aufbau bzw. Wirkungsweise gehen aus Bild 8 hervor.
Zum Entleeren kénnen nach Wegklappen der Haltebigel (35/4)
die Staubabsetzbehélter abgenommen werden. Das Abnehmen
des ganzen Filters ist ohne Werkzeug nach Lésen der Klemm-
schraube (35/2) méglich.

Kiihlung (Bild 4)

Die bei dem Verbrennungsvorgang im Zylinder freiwerdende
Wérme wird vom Fahrwind Uber aulien zur Vergréherung der
Oberflache am Zylinder und Zylinderdeckel angeordnete
Kihlrippen (4/6) abgefhrt.

h) Auspuffanlage (Bild 2)

Das verbrannte Abgas gelangt aus dem Zylinder durch die
vorn liegenden beiden Auslafischlifze in die beiden rechts und
links im Bogen nach unten fihrenden Auspuffrohre (2/6) und
von dort in die Auspufftépfe (2/2), die es abgekihlt und ent-
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spannt am Schlitz der Endsticke (2/1) austreten lassen. Die
Auspuffanlage setzt den abstrémenden Abgasen einen be-
stimmten Staudruck entgegen, auf den die Steuerschlitze
und sonstige konsfrukiive Einzelheiten des Motors abgestimmt
sind. Wird durch Herausnehmen von Einzelteilen oder durch
Ansetzen erheblicher Rickstdnde der Staudruck verdndert, so
sinkt die Leistung und steigt der Verbrauch. Jede Verdanderung
der Auspuffanlage ist deshalb zu unterlassen; zum Reinigen
sind die Auspufftépfe zerlegbar (Bild 42).

i) Elektrische Ausristung

Die elekirische Ausristung des Motors besteht aus
Lichtmaschine
Unterbrecher mit Fliehkraftregler
Spulenkasten mit Regler/Schalter, Ladeanzeigeleuchte,
Sicherung, Zindspule und Zind/Lichtschalter
Sammler

Zindkerze

1. Lichtmaschine (Bild 9 und 11)

Die Krader der ersten Lieferungen (etwa 2200 Stiick) wurden
mit der Lichtmaschine Typ 6 M 35/45 R ausgeristet. Die
neveren Krdder sind mit der Lichtmaschine Typ 6 M 45/60
ausgestattet. Bei Vorhandensein der ersten AusfGhrung
(schmale Lichtmaschine, wie Krad RT 125, jedoch mit Flieh-
gewichien) ist die Rand-Nr. 13a) besonders zu beachten,
da die Lichtmaschine erst bei einer bestimmten Geschwindig-
keit zu laden beginnt.

Ergeben sich an der schmalen Lichtmaschine Beanstandungen,
dann ist diese yegen eine Lichtmaschine des Types 6 M 45/60
auszuwechseln. Das Auswechseln hat nach Rand-Nr. 26k)
zu erfolgen.

Die nachfolgende Beschreibung qilt fir beide AusfGhrungen.

Die Lichtmaschine ist spannungsregelnd, sie besteht aus dem
Anker (9/8) mit Walzenkollektor (9/9), welcher mit Kegel und
Scheibenfeder auf der Kurbelwelle aufgesetzt ist und auf
dieser mit der Schraube (9/10) gehalten wird, sowie aus der
Haltekappe (9/1), in welcher die 6 Polschuhe (9/3) einge-
schraubt sind, welche die 6 miteinander verbundenen Spulen
der Erregerfeldwicklung (9/2) tragen. Vorn auf der Halte-
kappe, welche durch 2 Schrauben mit dem Kurbelgehé&use
verschraubt und durch Zentrierbund und Nase (9/4) in ihrer
Stellung zum Gehduse festgelegt ist, sind die Fihrungen fir
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die unter Federdruck stehenden Kohlebirsten (11/1 und 11/3)
sowie die Klemmanschlisse fior die Leitungen zum Spulen-
kasten angeordnet.

Auherdem trégt die Haltekappe auf der Vorderseite den
Unterbrecher mit dem Kondensator und den Kabel-
anschlUssen (Bild 11).

. Unterbrecher mit Fliehkraftregler (Bild 10 und 11)

Vorn fragt der Anker in seiner Mitte den Unterbrechernocken
(9/6), der den Unterbrecherhammer im Zindzeitpunkt an-
hebt. Er wird durch die Fliehgewichte (10/3) bei hoherer
Drehzahl selbsttatig in Motordrehrichtung um einen be-
stimmten Betrag vorgedreht, wodurch mehr Vorzindung
eingestellt wird.

Die Grundplatte des Unterbrechers ist durch 2 Schrauben
(11/6 und 11/8) auf der Stirnseite der Haltekappe befestigt.
Der mit den Schrauben (11/7 und 11/8) befestigte Kontaki-
winkel bildet das vordere Lager des Unterbrecherhammers
und den Tréger fir den Massekontakt des Unterbrechers.

Der Unterbrecherhammer aus Novofex ist gegen Masse
isoliert und trégt den mit der Zindspule verbundenen
Kontakt, eine Druckfeder preht die Kontakte in Ruhestellung
aufeinander, Uber eine Stromschiene erfolgt der Anschlu an
denPrimarstromkreis. Nach Lockern derBefestigungsschrauben
(11/7 und 11/8) kann durch Verschiebung des Kontaktwinkels
der Kontakiabstand geéndert werden. Nach Lockern der
Befestigungsschrauben (11/6 und 11/8) ist eine Verschiebung
der ganzen Unterbrecher-Grundplatte um den Nocken-
mittelpunkt und damit eine Anderung der Zindeinstellung
maalich. Ein Schmierfilz halt den Unterbrechernocken leicht
gefetftet. Die Kontakte des Unterbrechers sind durch den
Kondensator (11/5) Uberbriickt. Ein Ausschnitt (11/2) an der
Stirnseite der Haltekappe dient in Verbindung mit einer
Stichmarke auf der Stirnseite des Kollektors zur Zind-
einstellung; liegt der Markierungsstrich im Ausschnitt, so
befindet sich der Kolben im Zindzeitpunkt, d. h. 55 mm
vor o. T. Der Unterbrecher ist nach Offnen des Unterbrecher-
deckels (4/7) (2 Schrauben) auf der rechten Gehduseseite
zugénglich.

. Spulenkasten mit Regler/Schalter, Sicherung, Ladeanzeige-
leuchte, Ziind- und Lichischalter sowie Ziindspule (Bild 12)
Am Sammlertréger ist der Spulenkasten (Bild 12) befestigth
dessen Deckel nach Lésen seiner Befestigungsschrauben
abgenommen werden kann. In ihm ist, durch 2 Schrauben
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gehalten, der Regler/Schalter (12/3), der zur Spannungs-
reglung der Lichtmaschine und zum selbsttéatigen An- und
Abschalten des Sammlers an der Lichtmaschine dient,
befestiglt. Zwischen 2 Haltefedern sitzt die Sicherung (12/7).
Links oben im Spulenkasten ist die Zindspule (12/2)
eingeseizt, die durch eine Feder gehalten und mit zwei
seitlich herausgefthrien Leitungen am Primdrstromkreis an-
geschlossen ist. Rickwérts ist aus der Zindspule der Hoch-
spannungsanschlufy herausaefiihrt; er lieat an einer Kontaki-
feder, von der aus der hochgespannte Zindstrom Uber den
l.eitunasanschlufy (12/1) und die Zindleitung zur Zindkerze
im Zylinderdeckel geleitet wird.

Neben der Zindspule liegt der Zind- und Lichtschalter
(12/5), der mit Hilfe des nicht cbziehbaren Schlissels (12/6)
betatigt wird.

Der Schalter kann in folgende Stellunaen gebracht werden:
Stellung 0 = Zindung und Licht ausgeschaltet

Stellung 1 = Zindung ausgeschaltet, Stand- und Schluk-
licht eingeschaltet

Stellung 2 = Zindung eingeschaliet, Licht ausgeschaltet —
(Anwerfen des Motors und Fahrt bei Tag)

Stellung 3 = Zindung eingeschaltet, Stand- und Schluk-
licht eingeschaltet — (Fahrt mit Standlicht)

Stellung 4 = Zindung eingeschaltet, Haupt- und Schluk-
licht eingeschaltet — (Fahrt mit Hauptlicht)

Stellung 5 = Zindung eingeschaltet, Licht ausgeschaltet.
(In dieser Stellung Anschieben des Kraftrades
bei entladenem oder ohne Sammler).

Oberhalb des Zind- und Lichtschalters ist die Ladeanzeige-
leuchte (12/4) eingebaut, sie ist nach Herausschrauben des
durchscheinenden Deckels zugdanglich.

Unten im Spulenkasten liegen die Anschluh-Klemmschrauben
tir die Leitungen von der Lichtmaschine, vom Sammler und
zu den Verbrauchern. Die linken 4 Klemmschrauben sitzen
auf der Grundplatte des Regler/Schalters. Durch eine Vier-
fach-Leitung sind sie mit den Klemmanschlissen an der
Haltekappe der Lichtmaschine verbunden.

. Sammler (Bild 40)

Der Zindstrom wird dem dreizelligen Sammler (2/3) ent-
nommen, der mittels Spannband am Sammlertrager gehalten
und durch die Lichtmaschine aufgeladen wird. Die Minus-
leitung des Sammlers ist an die Klemme M, die Plusleitung
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an die Klemme 30 des Spulenkastens angeschlossen.
Zur Erleichterung des Sammler-Ausbaves tragt das Spann-
band einen Schnellverschluls (40/1), die Anschlufleitungen
haben Steckanschlisse (40/2).

5. Zindkerze

An den Elekiroden der im Zylinderdeckel eingeschraubten
Zindkerze springt im Augenblick des Unterbrecherabhubes
ein Funke Uber, der das verdichtete Verbrennungsgemisch
zur Entzindung bringt. Der Abstand der Seiten- von der
Mittelelektrode muf 0,6—0,7 mm betragen.

Triebwerk

a) Vordere Kraftibertragung (Bild 3 und 17)

Die Kraftibertragung vom Motor zum Gefriebe erfolgt vom
Motorkettenrad (17/2) Uber eine endlose Hilsenkette (17/3)
zum Zahnkranz der Kupplung (17/4). Die Kraftiberiragung
liegt im Olbad innerhalb eines durch den Deckel (3/7) ver-
schlossenen Gehduseraumes,

b) Kupplung (Bild 5, 15 und 31)

Die Kupplung arbeitet als Mehrscheiben-Kupplung im Olbad.
Von der duheren, vom Motor angeiriebenen Kupplungs-
trommel mitgenommene Kupplungsscheiben (5/19) liegen jeweils
zwischen Stahlscheiben, die ihrerseits das genutete Mitnehmer-
stick (5/20) bzw. die Kupplungswelle (Getriebehauptwelle)
mitnehmen. Das Scheibenpaket wird durch Druckfedern (5/22)
zusammengepreht; in dieser Stellung ist eingekuppelt.

Durch Drehung des Kupplungshebels (15/6) und der Schnecke
(15/7) hebt die Kupplungsdruckstange (15/3) den Druck der
Federn (5/22) auf; in dieser Stellung ist ausgekuppelt. Die rich-
tige Einstellung des Kupplungsspieles erfolgt durch Verstellen
der Druckschraube (31/6) nach Lockern der Gegenmutter (31/5).

c) Wechselgetriebe (Bild 18 und 19)

Die auf der Hauptwelle (18/3) und auf der Vorgelegewelle
(18/4) sitzenden Zahnradpaare (q, b, ¢, d) stehen in standigem
Eingriff. Durch Klavenkupplungen kénnen beim Verschieben
der Zahnrader vier verschiedene Génge eingeschaltet werden.
Das Verschieben erfolgt durch Schaltgabeln (19/5 und 19/6),
die in Nuten der Kurvenwalze (19/4) gefihrt und bei Drehung
der Walze verschoben werden. Vorgelege- und Hauptwelle
sind im Gehduse in Walzlagern (18/2, 18/5) gelagert.
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Die Drehung der Kurvenwalze (19/4) erfolgt Gber ein Ratschen-
werk (19/2) und einen Schaltzahnbogen (19/1) durch Nieder-
dricken oder Hochziehen des Fufischalthebels (3/9), der auf der
Fukschaltwelle mit Kerbverzahnung aufgeklemmt ist. Das Rat-
schenwerk bewirkt, dak der Schalthebel (3/9) jeweils bis zum
Anschlag niedergetreten oder hochgezogen werden kann, wenn
ein anderer Gang eingeschaltet werden soll. Eine eingebaute
Feder fihrt den Schalthebel immer wieder in die Ruhelage
zuriick. Die Leerlaufstellung des Getriebes liegt zwischen dem
1. und 2. Gang. Die Schaltbewegung kann auch mittels des
am Krafistoffbehdlter in einer SchaltfGhrung (29/13) gefihrten
Handschalthebels (29/14) ausgefihrt werden; dieser Hand-
schalthebel ist durch ein Gestéinge mit dem kleinen Schalt-
hebel (4/4) am Getriebe, der unmittelbar auf den Schaltzahn-
bogen (19/1) wirkt, verbunden.

Die Schmierung des Getriebes erfolgt gemeinsam mit der
Schmierung der vorderen Kraftibertragung durch Ol. Die Ein-
fullschraube (13/1) ist nach Abnahme des Wirbelluftfilters zu-
génglich. An der Einfillschraube befindet sich der Olmehstab
(13/2), zwischen dessen beiden Markierungen der Olstand
liegen mufs. Als Schmiermittel ist Motorendl der Wehrmacht
bzw. Motorendl der Wehrmacht ,,Winter” zu verwenden, wel-
ches bei Temperaturen unter —30° C mit 15%0 Otto-Kraftstoff
(150 cm3) zu verdUnnen ist.

d) Anwerfvorrichtung (Bild 3 und 17)

Das Anwerfen des Motors geschieht mit Hilfe des Anwerthebels
(3/8), der iber den Schaltzahnbogen (17/5) ein Stirnrad an der
Kupplungstrommel betdtigt. Uber eine Ratschenvorrichtung
wird bei Drehung des. Stirnrades die Kupplungstrommel und
damit die Motorkurbelwelle gedreht. Wird der Anwerfhebel
(3/8) unter Einwirkung - der Feder (17/6) in seine Ruhelage
zuriickgefihrt, so wird das Stirmrad ebenfalls zurickgedreht,
dabei klinkt die Ratschenvorrichtung aus, so dafy die Kupp-
lungstrommel nicht mit zurickgedreht wird bzw. sich frei, vom
Motor getrieben, in der entgegengesetzten Richtung drehen
kann.

e) Hintere Kraftibertragung (Bild 15 und 26)
Die Kraftibertragung vom Getriebe zum Hinterrad erfolgt Gber
das Kettenrad (15/1) und eine Rollenkette auf den auf der
Hinterradbremsirommel sitzenden Zahnkranz. In der Brems-
trommel eingesetzte 6 Mitnehmer (26/3) liegen in Bohrungen
der Hinterradnabe (26/4) unter Zwischenlage von stofsdémp-
fenden Gummiringen,
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Laufwerk

Federung und Stofidéampfer (Bild 21)

Die Vordergabel, die aus zwei durch ein Querjoch (21/10) ver-
bundenen, aus Stahlblech geprelten Gabelscheiden (21/6)
besteht, ist mit den Gelenkhebeln (21/4 und 21/9) so am
Lenkungskreuzkopf (21/8) angelenkt, dafy sie sich anndhernd
parallel zum Lenkkopf des Rahmens auf und ab bewegen
kann. In der Diagonale des durch die Gelenkhebel gebildeten
Parallelogrammes ist eine Druckfeder (21/7) eingesetzt, die die
Abfederung der Vordergabel Gbernimmt. Die Gabelausschldge
kénnen durch zwei am hinteren oberen Gabelgelenk an-
geordnete Reibscheibendémpfer geddmpft werden, deren
Anpressungsdruck durch Drehung eines Einstellgriffes (29/4)
verandert werden kann, um eine starkere oder schwachere
Démpfung zu erzielen.

Die Abfederung des Sattels erfolgt duch eine Zugfeder, deren
Vorspannung durch Verstellen der Schraube (32/1) verdndert
werden kann.

b) Achsen (Bild 22 und 26)

Die Vorderachse ist eine durchgehende, beiderseitig von den
Scheiden (21/6) der Vordergabel gehaltene Achse, deren Be-
festigungsmuttern (22/3) Rechisgewinde tragen. Die Lagerung
der Nabe erfolgt durch Hochschulter-Kugellager.

Die Hinterachse ist als Steckachse (26/1) ausgebildet, sie tragt
ebenfalls Rechtsgewinde. Die Nabenlagerung erfolgt durch
3 Kugellager.

¢) Rader (Bild 44)

Die Drahtspeichenréder besitzen Doppeldickendspeichen und
Tiefbeltfelgen 21/2X19. Die Nabe des Vorderrades ist fir den
Antriecb des Geschwindigkeitsmessers und Wegzdhlers mit
einem gekapselten Schneckentrieb (Bild 24) ausgerustet.

d) Bereifung

Es werden Stahlseil-Niederdruckreifen 3,25—19 verwendet.

Rahmen (Bild 1 und 2)

Der Rahmen ist ein Prefstahlrahmen, dessen Mittelteil (1/2),
aus 2 Prehhdliten elektrisch zusammengeschweifst, einen steifen
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Zentralkasten bildet, an dem vorn am Lenkkopf die Vorder-
gabel (1/1) angelenkt und hinten mit durchgehenden Schrauben
der aus Formprehteilen zusammengesetzte Hinterrahmen (1/7)
befestigt ist. Eingeschweifste Verstarkungen erhéhen die Steifig-
keit des Rahmens. In Halteblechen (2/5) ist der Motor auf-
gehdngt. Zum Abstellen des Krades ist ein Mittelkippstander
(1/6) und an der linken Seite eine herausklappbare Schwenk-
stitze (1/3) vorgesehen.

Lenkung (8ild 21)

Am Lenkkopf (2/7) des Rahmens ist in 2 Kugellagern der
Lenkkreuzkopf (21/8) gelagert, an dem die Gabelschwing-
hebel (21/4 und 21/9) angelenkt sind und gegen dessen oberes
Joch sich die Gabeldruckfeder (21/7) abstiizt. Das obere
Querjoch (21/3) hélt in einer Klemmfaust den Rohrlenker (29/9),
der die Bedienungshebel fir Gas, Luft, Kupplung, Verdich-
tungsminderer, Vorderbremse und Abblendung sowie den
Horndruckknopf tragt. Die Lenkausschléige kénnen mit einem
eingebauten Lenkungsdémpfer, der durch den Einstellgrift
(29/2) in seinem Anpressungsdruck verdndert werden kann,
geddmpft werden.

Bremsen (Bild 27)

a) Vorderradbremse (Handbremse)

Die Vorderradbremse ist eine mechanische Innenbackenbremse,
sie wird Uber einen Seilzug mit dem Handhebel an der rechten
Lenkerseite (29/5) betétigt. Beim Anziehen des Seilzuges wird
der Bremsnocken (27/5) verdreht, dadurch werden die beiden
Bremsbacken (27/2 und 27/6), die sich am Bremsbacken-
lagerbolzen (27/3) drehen und abstiitzen, auseinander-
gespreizt und legen sich gegen die Bremstrommel (27/1). Beim
Nachlassen des Seilzuges ziehen die beiden Rickzugfedern
(27/4) die Bremsbacken wieder in ihre Ausgangslage, so dafs
die Bremstrommel frei laufen kann. Mit der Stellschraube (22/1)
kann die Bremse nachgestellt werden.

b) Hinterradbremse (Fufbremse)

Die Fuhbremse gleicht in ihrem Autbau der Handbremse des
Vorderrades, sie wird vom Fuhhebel iber ein Gesténge be-
tatigt, das mit der Fligelmutter (23/1) nachgestellt werden kann.
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Hand- und Fuffhebelwerk

a) Handhebel (Bild 29)

Die Handhebel befinden sich am Lenker; der Handschalthebel
an der rechten Seite des Kraftstoftbehalters. Am Lenker be-
findet sich rechts der Handbremshebel (29/5) und der Gas-
drehgriff (29/16) sowie der Lufthebel (29/15), links der Kupp-
lungshebel (29/1) und der Hebel (29/6) fur Verdichtungs-
minderer, der Abblendschalter (29/8) mit Horndruckknopf (29/7).
An der rechten Seite des Krafistoftbehdlters befindet sich der
Getriebeschalthebel (29/14); er ist gleichzeitig Ganganzeiger
for die Fufyschaltung.

b) Fulhebel (Bild 3 und 31)

An der linken Seite des Triebwerkblockes befinden sich der
Fuhischalthebel (3/9) und der Anwerfhebel (3/8), an der rechten
Rahmenseite ist der Fufijbremshebel (Bild 31) angeordnet.

Kraftstoffanlage (Bild 33, 37 und 38)

Der Kraftstoffbehalter ist am Mittelrahmen befestigt, vorn mit-
tels durchgehender Bolzenschraube, hinten, auf einer federnden
Zwischenlage, unter den Sattelbock geklemmt. Er fakt 15 Liter,
von denen 2,5 Liter als Vorrat zurickbleiben. Die Einfull-
6ffnung ist mit dem Renkverschlufy (Bild 33) verschlossen, an
ihm befindet sich ein Olmekbecher, dessen Inhalt bis zum Eich-
strich (100 cm?), zweimal genommen, die Olmenge fir 5 Liter
Kraftstoff darstellt.

An der tiefsten Steile des Behdlters befindet sich der Dreiwege-
hahn (Bild 37) mit den Stellungen ZU, AUF und RESERVE, der
durch die Kraftstoffleitung (37/3) mit dem Schwimmergehduse
des Vergasers verbunden ist. Das Unterteil des Hahnes ist als
Kraftstoffilter ausgebildet. In der Glocke (38/3) befindet sich
ein abschraubbares Sieb (38/2), welches grobe Verunreini-
gungen im Kraftstoff vom Vergaser fernhalt; etwa im Kraftstoft
vorhandenes Wasser setzt sich im unteren Teil der Glocke ab.

9. Geschwindigkeitsmesser und Wegzahler

An der Vordergabel ist oben in einer Haltekappe der mit dem
Wegzdhler vereinigte Geschwindigkeitsmesser (29/3) unter-
gebracht, der vom Vorderrad Uber einen Schneckentrieb und
eine biegsame Welle angetrieben wird.
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10. Elektrische Anlage

Die elektrische Anlage besteht aus der spannungsregelnden
6-Volt-Lichtmaschine (siehe Bild 9) mit 45/60 Watt Leistung,
deren Spannungsregler und Rickstromschalter sich samt der
Ladeanzeigeleuchte, der 40-Ampere-Sicherung und dem Zind-
und Lichtschalter im Spulenkasten (Bild 12) am Sammlertréiger
befinden. Der Sammler (2/3) ist mit einem Spannband im
Sammlerirager gehalten; er ist ein 6-Volt-Sammler mit einer
Kapazitat von 7 Ah. Scheinwerfer und Schlukleuchte werden
durch den Lichischalter (12/6) eingeschaltet. Der Scheinwerfer
enthalt eine 1,5-Watt-Lampe fir Standlicht und eine Zweifaden-
lampe 25/25 Watt fir Fern- und Abblendlicht, die Abblendung
erfolgt durch den Abblendschalter (29/8) am Lenker. Die
Schlufleuchte ist mit einer 1,5-Wat-Lampe ausgestaitet.

Das Horn, welches am Rahmen rechis unterhalb des Sattels
befestigt ist, wird durch den Horndruckknopt (29/7) am Lenker
betatigt.

11. Unterbringung von Werkzeug und Zubehér

Werkzeug und Vorratsteile befinden sich in einer der ver-
schliehbaren Packiaschen (1/8) am Gepdcktrager.
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C. Bedienungsanweisung

12. In- und Aufjerbetriebsetzung

a) Vorbereitungen der Fahrt
Kraftstoffstand im Behdlter prifen und erganzen. (Nur Kraft-
stoff-Ol-Mischung 1: 25 verwendenl)
Reifenluftdruck prifen.

Hand- und Fukbremse prifen (im Stand Gangbarkeit, nach
kurzer Fahrstrecke Wirksamkeit).

b) Anwerfen des Motors
Schalthebel (29/14) auf Leerlauf stellen.
Kraftstotthahn (37/1) &ffnen.

Bei kaltem Motor Tupfer (37/4) am Schwimmergehduse des
Vergasers niederdricken, bis Krafistoff GberlGuft. Bei warmem
Motor Tupfer nicht betdtigen!

Lufthebel (29/15) bei kaltem Motor schliehen, bei warmem
Motor /2 offnen.

Gasdrehgriff (29/16) etwa /4 offnen.

Zindung einschalten (12/6).

Durch kraftiges Niedertreten des Anwerthebels (3/8) Motor in
Gang bringen.

Nachdem der Motor etwas angewarmt ist, Lufthebel (29/15)
voll 6ffnen.

c) Anwerfen des Motors bei entladenem oder fehlendem Sammler
Bedienung zundchst nach Rand-Nr. 12 b).
Zindschlissel (12/6) auf Stellung ,,5" bringen.
1. oder 2. Gang einschalten.
Handhebel fir Verdichtungsminderer (29/6) anziehen und
Krad anschieben. Wenn Zindungen hérbar werden, Hand-
hebel fir Verdichtungsminderer loslassen und mit Kupplungs-
hebel (29/1) auskuppeln.
Handschalthebel (29/14) in Leerlaufstellung bringen.
Bei fehlendem Sammler wird auf Zindschlisselstellung ,,5"
gefahren. Bei entladenem Sammler ist nach dem Anspringen
des Motors der Ziindschlissel auf Stellung ,,2” zu bringen.



g g

d) Abstellen von Motor und Fahrzeug

Das Abstellen des Motors erfolgt durch Ausschalten der
Zindung am Zindschalter (12/6).

Krad méglichst auf ebener Flache abstellen. Beim Aufbocken
linke Hand am linken Lenkergriff, rechte Hand am Sattel, mit
rechter Fufispitze heruntergeklappten Mittelkippsténder gegen
den Boden dricken und Krad nach hinten ziehen, nicht
hochheben!

Abstellen in unebenem Geldnde durch Herausschwenken der
Schwenkstitze (1/3).

Beim Verlassen des Fahrzeuges Kraftstoffhahn (37/1) schlieken,
Zindung stets ausschalten!

e] Winterbetrieb

13.

Allgemeine Anweisungen siche D 632/3 und D 635/5.

Bei groher Kdlte vor dem Anwerfen des Motors (Kraffstoff
durch gedffnetes Entlifterventil einspritzen [siehe Bild 34],
mittels Anwerfhebel [3/8] Motor mehrmals bei abgeschalteter
Zindung und geschlossenem Kraftstofthahn mit gedffnetem
Entlifterventil [Hebel 29/6] am Lenker anziehen!) durch-
drehen, dann Kraftstofthahn 6ffnen, Tupfer dricken, bis Kraft-
stoff GberlGuft, nochmals Kraftstoff einspritzen, Zindung ein-
schalten und Motor anwerfen, wie unter Rand-Nr. 12 b)

beschrieben.

Bei Temperaturen unter — 30° C Ol im Getriebe mit 15%%
(= 150 cm?3) Ofto-Kraftstoff verdinnen.

Sammlerpflege (siehe Rand-Nr. 15e) besonders sorgféltig
durchflhren, da Soammlerkapazitat mit sinkender Temperatur
abnimmt.

Fahrvorschriften

a) Schalten (Bild 30)

Vor jedem Schalten auskuppeln. Angefahren wird im ersten
Gang, der von Hand (29/14) oder durch Niedertreten des
Fuhschalthebels eingerickt wird. Kupplung unter gleich-
zeitigem Offnen des Gasdrehgriffes langsam einricken.
Schlagartiges Freigeben des Kupplungshebels fihrt zur Uber-
beanspruchung von Kraftibertragung, Kupplung und Getriebe.
Aufwartsschalten vom 1. in den 2. Gang, wenn die Fahr-
geschwindigkeit etwa 15 bis 20 km/h betragt, vom 2. in den 3.
bei etwa 35 km/h, vom 3. in den 4. bei etwa 45 km/h. (Der
4. Gang ist als Schnellgang zu betrachten.) Dabei jeweils
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Drehgriff schliehen (Gas wegnehmen), voll auskuppeln, schal-
ten, einkuppeln und gleichzeitig wieder Gas geben.
Rechizeitig zurlGckschalten! (Vom 4. auf den 3., wenn die
Geschwindigkeit unter 40 km/h sinkt, vom 3. auf den 2., wenn
sie unter 30 km/h, vom 2. auf den 1., wenn sie unter 20 km/h
sinkt.) Dabei jeweils auskuppeln, Drehgriff etwas schliefen,
schalten, einkuppeln.

Beim Berg- und Langsamfahren also immer dann zurick-
schalten, wenn die Geschwindigkeit unter die oben ange-
gebenen Werte in den einzelnen Gangen sinken will. Motor
darf nicht stohweise arbeiten, es ist auch keinesfalls zulassig,
durch Schleifenlassen der Kupplung das Zurickschalten zu
umgehen.

Beachte! Die Lichimaschine Typ 6 M 35/45 R (schmale Aus-
fohrung) gibt ihre zur Ladung des Sammlers notwendige
Leisiung erst bei einer Drehzahl ab, die einer Fahrgeschwin-
digkeit von etwa 25—30 km/h im 3. und 35—40 km/h im
4. Gang entspricht. Wird deshalb, vor allem bei Fahrt mit
Licht, nicht rechtzeitig zurGckgeschaltet, so wird der Sammler
nicht oder ungenligend geladen!

Die unter ,A. Technische Angaben” genannten Hochst-
geschwindigkeiten in den einzelnen Gdngen duirfen nicht
Uberschritten werden.

b) Bremsen

Die Fahrgeschwindigkeit ist soweit wie méglich mit dem Gas-
drehgriif zu regeln. Wahrend der Fahrt bleibt der Lufthebel
ganz geotfnet! So rechtzeitig das Gas wegnehmen, dafy Krad
mdglichst ohne Bremsen ausrollen kann.

Im allgemeinen ist mit der Fukbremse zu bremsen, die jedoch
durch Mitbenutzen der Handbremse unterstutzt und entlastet
werden soll. Bei langen Abfahrten ist zwischen Fufj- und Hand-
bremse zu wechseln, um die Bremsen abkihlen zu lassen.
Zigig bremsen, damit die Rader nicht blockieren! Blockierte
Rader verlangern den Bremsweg und fihren zum Schleudern
bzw. zum Sturz.

Bei nasser und glaiter Sirake sind beide Bremsen, insbeson-
dere die Vorderradbremse, vorsichtig zu benutzen; es ist
darauf Ricksicht zu nehmen, dah die Bremswege bei nasser
Strale lénger sind.

In nassen, schmierigen Kurven ist die Vorderradbremse nicht
zu benutzen.
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D. Pflege

14. Allgemeines

Sorgfdltige Pflege gewdhrleistet neben ordnungsgemdher
Bedienung standige Betriebsbereitschaft des Krades. Die not-
wendigen Werkzeuge fur die Pflegearbeiten, soweit sie vom
Fahrer selbst durchzufiihren sind, sind dem Krad beigegeben.
Ein- bis zweimal im Jaohr, bei starker Verschmutzung auch
haufiger, ist eine Grundreinigung des Krades durchzufihren.
Dabei sind alle schwer zuganglichen blanken Teile einzufetten,
die Felgen nach Abnahme der Bereifung zu entrosten und
nachzulackieren. Der Anstrich des Krades ist nach Rost-
entfernung auszubessern.

Alle Verschraubungen sind, insbesondere wdhrend der ersten
Laufzeit des Krades, auf festen Sitz zu priifen und, wenn not-
wendig, nachzuziehen. Die Zylinderdeckelschrauben und die
Zylinderfulmuttern sind nach den ersten 500 km Uber Kreuz
nachzuziehen. Beim Abspritzen des Krades Wasserstrahl
nicht auf Lichtmaschine, Spulenkasten und Vergaser richten!

Der Triebwerkblock wird am besten durch Abpinseln mit einer
Reinigungsflissigkeit gereinigt, ebenso die hintere Kette, die
danach wieder einzudlen ist. Die ibrigen Teile des Krades
werden nach Vorreinigung mit Wasser durch Abnebeln mit der
Sprihpistole gesaubert und nachgerieben.

Die im Abschnitt , Pflege” mit einem seitlichen Strich gekenn-
zeichneten Arbeiten sind nur in Werkstatten bzw. von Kraft-
fahrzeughandwerkern vorzunehmen.

Alle Gbrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit der dem
Krad beigegebenen Ausristung selbst durchfihren.

Wadhrend der Einfahrzeit (wéhrend der ersten 2000 km) dirfen
folgende Geschwindigkeiten nicht Uberschritten werden:

1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang
20 35 50 60 km/h

Zu beachten ist aber, dak nicht nur zu hohe, sondern auch
zu niedrige Drehzahlen dem Motor schédlich sind; es ist also
gerade in der Einfahrzeit rechizeitig zuriickzuschalten (siehe
Rand-Nr. 13a).

Nach beendeter Einfahrzeit ist die Einfahrdrosselung des Ver-
gasers (sieche Rand-Nr. 1e) unbedingt zu entfernen. Dazu ist
nach Abschrauben der Uberwurfmutter am Mischkammerkopt
der eingelegte Blechring herauszunehmen. Uberwurfmutter
wieder festziehen!
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15. Motor

a) Schmierung

Die Schmierung des Motors erfolgt durch Beigabe des Moto-
rendles zum Kraftstoff im Verhdlinis 1:25 (1 Liter Motorenal
auf 25 Liter Kraftstoff). Dieses Verhdltnis darf, auch in der
Einfahrzeit, keinesfalls eigenmachtig gedndert werden, weil
dadurch der Motor beschadigt wird. Die Herstellung der
Mischung mufy so sorgfaltig wie moglich geschehen, am
besten, sofern nicht fertige Kraftstolt/Ol-Mischung zur Ver-
figung steht, in einer Mischkanne mit Stampfer und RiUhr-
werkzeug. Ist auch diese nicht vorhanden, so wird zum
Mischen der 20-Liter-Einheits-Kraftstoffbekalter verwendet,
der zunachst mit 5 Liter Kraftstoff und 0,8 Liter Ol zu fillen,
dann zu verschliehen und gut zu schitteln und zu schwenken
ist (Vormischung). Dann erst sind die restlichen 15 Liter Kraft-
stoff einzufillen und bei verschlossenem Behalter nochmals
gut durchzumischen (Nachmischung). Nur im Notfall soll die
abgemessene Olmenge unmittelbar in den in den Kraftstoff-
behalter einfliekenden Krafistoffstrahl gegossen werden. Am
Behalterdeckel befindet sich ein Olmefbecher (Bild 33), dessen
Inhalt bis zum Eichstrich (100 e¢m3), zweimal genommen, die
Olmenge fir je 5 Liter Kraftstoff darstellt.

b) Vergaser
1. Vergaser reinigen (Bild 7 und 35)
Alle 6000 km:

1. Luftfilter und Vergaser vom Motor abnehmen (Klemm-
schraube [35/2 und 7/14] |&sen).

2. Mischkammeriberwurfmutter [6sen und Schieber heraus-
ziehen.

3. Vergaser zerlegen.

4. Teile auswaschen, Disen durchblasen (nicht Draht oder
dergl. verwenden!),

5. Vergaser mit unbeschadigten Dichtungen zusammen-
bauen, alle Verschraubungen fest anziehen.

6. Vergaser wieder anbauen, Schieber einsetzen, Uber-
wurfmutter festschrauben.

7. Lufffilter wieder ansetzen und Klemmschrauben (35/2
und 7/14) festziehen.

(Hierzu siehe auch Rand-Nr. 25 g.)
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Leerlauf einstellen (Bild 35)

1. Motor betriebswarm fahren.

2. Mit Seilzugstellschrauben (7/11) toten Gang der Seil-
zige auf efwa 1 mm bringen. ’

3. Leerlauflufischraube (35/6) schlieffen und 1'/2 Umdrehung
wieder &ffnen.

4. Schieberanschlagschraube (35/5) so weit nach rechis
drehen, daffj Gasschieber etwa 2 mm angehoben ist.

5. Lufthebel offnen.

6. Motor anwerfen.

7. Durch Verdrehen der Schieberanschlagschraube (35/5)
richtige Leerlaufdrehzahl einstellen und Schraube mit
Gegenmutier sichern.

8. Toten Gang der Seilzige auf etwa 'z mm bringen,
Gegenmuttern anziehen,

Achtung! Einwandfreier Leerlauf nur moglich, wenn
Motor, Vergaser und Zindung in Ordnung!

c) Luftfilter (Bild 35 und 36)

Bei jedem Fillen des Kraftstoffbehdlters (bei besonders
starkem Staubanfall — Kolonnenfahren, Steppe — hdaufiger,
evil. alle 2 Stunden):

1.

Schnappverschlisse (35/4) offnen, Staubabsetzbehalter
(36/2) abnehmen,

Beide Behdlterdeckel (36/4) hochziehen, Behdlter entleeren.

3. Auf Sauberkeit des Loches im Behdlterdeckel (8/8) achten.

. Filtergehduse innen mit dem Finger von angesetztem

Staub saubern.

. Behdlter wieder ansetzen. Dabei auf Unverletztheit und

richtigen Sitz der Deckeldichtung (36/7) achten, weil sonst
durch Eintritt falscher Luft Beschadigung des Motors erfolgt.
Bei Verlust des Staubabsetzbehdlters muk das Filter
unten durch kehelfsmdhigen Deckel (Blech, Pappe) ver-
schlossen werden.

Die Vergasereinstellung ist auf das Wirbellufifilter ab-
gestimmt. Ein Austausch des Wirbelluftfilters gegen Naf-
luftfilter ist deshalb nur nach entsprechender Anderung
der Vergasereinstellung zulassig. Grundsatzlich sollen
Motoren, die mit Nakluftfilter ausgerustet sind, auch beim
Anbau eines neuen Filters wieder mit einem Nafluftfilter
versehen werden.
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d) Kraftstoffilter (Bild 38)
Alle 6000 km:

1.
2.
3.

Kraftstofthahn schlieken.
Glocke (38/3) am Kraftstofthahn abschrauben.

Sieb (38/2) abschrauben, in Kraftstoft auswaschen, Glocke
auswischen.

. Filter wieder zusammenbauen.

e] Zindkerze
Alle 3000 km:

1.
2,

Kerze bei kaltem Motor herausschrauben.

Mit Zindkerzenreiniger unter Zuhilfenahme von Wasch-
benzin reinigen.

Elektrodenabstand prifen und auf 0,6 — 0,7 mm nach-
stellen.

Zindkerze wieder einschrauben. Dichtring nicht vergessen,
beim Einschrauben nicht verkanfet einsetzen, weil sonst
Zylinderdeckel-Gewinde zerstért wird.

f) Entkohlen (Bild 41)

1

Ausputfrohr-Uberwurfmuttern (41/2) abschrauben (Dicht-
ringe nicht beschddigen oder verlieren!).

Kolben in untere Totpunkistellung bringen.

. Mit Dreikantschaber Rickstdnde aus Auslafschlitzen (41/1)

entfernen (nicht in den Zylinder hineindriicken!).

. Auspuffrohr wieder festschrauben (Cichtringe nicht ver-

gessen, wenn beschadigt, ernevern).

Bei jdhrlicher Uberholung oder stark nachlassender
Leistung:
1. Auspuffrohre abnehmen.

2. Befestigungsmuttern (42/3) abschrauben, Endsticke
(42/1) abziehen.

Auspufftopfe offnen, Einsatze (42/2) herausziehen.
Einsatze sowie Topfinneres und Rohre ausbrennen.
Topte wieder zusammenbauen.

Al A ol o

Auspuffrohre wieder anbauen.
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Kupplung

Das Kupplungsspiel ist nach je 1000 km zu prifen. Am Hand-
hebel (29/1) mufy ein toter Gang von etwa 4 —5 mm vor-
handen sein.

Einstellen des richtigen Kupplungsspieles durch Rechts- oder
Linksdrehen der Stellschraube (31/6) nach Lockern der Gegen-
mutter (31/5).

Rechtsdrehen = Spiel verkleinern, Linksdrehen = Spiel ver-
grobern.

Nach Einstellen Gegenmutter wieder festziehen!
Druckschmierkopt an der Kupplungsdruckschnecke (31/4)
regelmahig nach Schmierplan abschmieren.

Triebwerk

a) Vordere und hintere Kraftiberfragung

Die vordere Kraftibertragung lauft als endlose Huilsenkette
im gemeinsamen Olbad mit Kupplung und Wechselgetriebe.
Eine Nachstellung oder sonstige Pflege ist nicht notwendig.

Die hintere, freilaufende Kette ist nach den Angaben des
Schmierplanes regelmdhig abzunehmen, in Waschbenzin
grundlich auszuspilen und zu reinigen (Glieder im Bad be-
wegen, um den Schmutz aus den Gelenken herauszuspilen)
und dann in ein Bad aus erhitztem, flussigem Kettenfett zu
legen. Uberschissiges Fett nach dem Erkalten abwischen.

Ist durch Langung der Kette der Durchgang grofher als etwa
15 mm geworden, so ist (sieche Bild 23) nach Lockern der
Hinterachse (rechte Achsmutter [23/3] und Steckachse [26/1])
durch gleichmdhiges Anziehen der Kettenspannschrauben
(23/5) — vorher Gegenmuttern (23/4) lockern — die richtige
Kettenspannung wieder herzustellen. Achsmutter und Steck-
achse wieder anziehen. Gegenmuttern der Kettenspann-
schrauben festziehen, Kettenspannschrauben nicht anziehen,
ohne vorher die Hinterachsmuttern gelockert zu haben. Nach
dem Kettenspannen ist das Fluchten des Hinterrades zu prifen
(beachte Rand-Nr. 18a).

Kette erneuern, wenn sich die Glieder am hinteren Kettenrad
um mehr als 2/3 Zahnhohe anheben lassen.

b) Wechselgetriebe

Die Pflege des Wechselgetriebes beschrankt sich auf Uber-
wachung und Nachfillung des Getriebedles (siehe Schmier-
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plan). Nach Herausschrauben der Einfillverschraubung (13/1)
(vorher Luftiilter nach Lésen der Klemmschraube [35/2] ab-
nehmenl) ist am Olmehstab der Olstiand abzulesen. Dieser
soll zwischen den beiden Marken am Mefstab (13/2) liegen.

Nach den ersten 3000, dann alle 10000 km, ist die ganze
Olfullung aus dem Getriebe nach Offnen der Ablafyverschrau-
bung (14/2) bei betriebswarmem Motor abzulassen, die Ver-
schraubung wieder einzuseizen, 1 Liter Spildl aufzufillen,
das Krad einige Kilometer zu fahren, das Spilol wieder
abzulassen und nun neues Ol (etwa 1 Liter, am Olmefistab
nachprifen) einzufillen. Bei Temperaturen unter —30° C
ist das zur Schmierung verwendete Motorenal der Wehrmacht
(Winter) mit 15%0 (150 ecm?3) Otfo-Kraftstoff zu verdinnen.

Laufwerk
Vorder- und Hinterachse

Die Lager der Rader sind nicht nachstelibar. |hre Schmierung
erfolgt durch eine Fettfillung als Dauverschmierung, die nur
jeweils beim Offnen der Bremsen zwecks Reinigen derselben
zu priufen und, falls notwendig, zu erneuern ist,

Um zu den Lagern der Vorderachse zu kommen, ist nach
Ausbau des Rades der Bremstrager abzunehmen (s. Bild 27)
und der Antrieb des Geschwindigkeitsmessers nach Entfer-
nung der Achsmutter durch kurze Linksdrehung zu entfernen.

Der Ausbau des Rades erfolgt beim Vorderrad nach Lockern
der beiden Achsmuttern (25/7), Herausziehen der Antriebs-
welle fir Geschwindigkeitsmesser (24/1) nach Eindricken des
Sperrknopfes (24/2), Aushéngen des Handbrems-Zugseiles
oben am Handhebel, unten am Bremshebel (25/3) und dann
aus dem zu diesem Zweck seitlich geschlitzten Widerlager.

Der Ausbau des Hinterrades erfolgt nach Autklappen des
hinteren Kotfligelendes und Abstitzen desselben mit dem
Befestigungsbigel (26/5), Herausschrauben der Steckachse
(26/1) und Herausnehmen der Steckachs-Abstandshilse (26/2);
dann kann das Rad seitlich von den Mitnehmerbolzen der
Hinterradbremstrommel und nach hinten aus dem Rahmen
gezogen werden.

Bei Verschleif der Gummi-Stofddmpferringe in den Hinter-
rad-Mitnehmer-Bohrungen missen diese aus ihren Sitzen
herausgenommen und ersetzt werden,
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Es ist sehr wichtig fir sichere Strafenlage sowie geringen
Reifen- und Kettenverschleifs, dafj die Rader einwandfrei
spuren. Deshalb ist von Zeit zu Zeit, insbesondere nach jedem
Nachstellen des Hinterrades zur Verringerung des Ketten-
durchhanges, die Spur wie folgt zu prifen:

Vorderrad des aufgebockten Krades genau in Fahririchtung
stellen.

Zwei Meter hinter Krad stehend, unten am Hinterrad rechts
und links vorbei nach Vorderrad visierend, prifen, ob Vorder-
reifen an beiden Seiten gleich breit sichtbar ist.

Bei Ungleichheiten infolge schief eingesetzten Hinterrades
Steckachse und Hinterachsmutter rechts lockern und mit Ketten-
spannschrauben Hinterachse rechtwinklig zur Fahrzeugléngs-
achse richten. Richtigen Kettendurchhang nachprifen!

Bei verschrankten Radern liegt Gabel- oder Rahmenverzug
vor, der in einer Werkstatt gerichtet werden muh.

b) Reifenpflege

Die Pflege der Bereifung beschrankt sich auf Uberwachung
des richtigen Reifenluftdruckes If. ,,A. Technische Angaben".
Verletzungen der Laufflachen sind, um das Eindringen von
Feuchtigkeit zu verhindern, durch Vulkanisieren auszubessern.

c) Behebung von Reifenschéden (Bild 28)
1. Abziehen des Reifens
1. Luft aus dem Schlauch véllig ablassen.
2. Ventilmi-Her abschrauben.

3. Mit beiden Fiflen so auf den Reifen des flachgelegten
Rades treten, daly er an dieser Seite in das Tiefbett
der Felge gedrickt wird.

4. Mit 2 kleinen Aufzieheisen Reifen an der gegeniiber-
liegenden Seite Uber den Felgenrand heben.

5. Mit den Aufzieheisen nach beiden Seiten weitergreifend
den Reifen weiter Uber den Felgenrand heben.

6. Ganzen Reifenrand Uber den Felgenrand driicken.
7. Schlauch aus dem Reifen herausnehmen.

2. Flicken des Schlauches

1. Schadhafte Stelle mit reinem Kraftstoff (keine Kraftstoff-
Olmischung!) sGubern und mit dem dem Flickzeug bei-
liegenden Reibeisen leicht aufrauhen.



Gummilésung auf schadhafte Stelle so aufstreichen, dak
die benetzte Flache im Durchmesser etwa 1 cm grdker
ist als der vorgesehene Flicken. Gummilésung ein-
trocknen lassen, nicht mit den Fingern berihren!

Der Grofie der Schlauchverletzung entsprechendes Stiick
aus dem Flickgummi ausschneiden, Schutzleinwand
abziehen, ohne die Klebflache mit den Fingern zu
berGhren,

Sobald Gummilésung auf dem Schlauch eingetrocknet,
Flicken auf die schadhafte Stelle auflegen und fest-
dricken.

Bei Ventilschaden neuen Ventileinsatz verwenden, bei
Undichtigkeiten an der Durchtrittsstelle des Ventil-
korpers durch den Schlauch, Ventilmutter am Schlauch
nachziehen,

. Schlauch schwach aufpumpen und im Wasserbecken auf

Dichtheit prifen.

. Wiederaufziehen des Reifens

1

74

Prifen, ob aus dem Reifen der Fremdkdrper, der den
Schaden verursachte, restlos entfernt ist, also nicht etwa
eine abgebrochene Nagelspitze nach innen vorsteht.

Schwach aufgepumpten Schlauch in den Reifen einlegen.

. Aulere Ventilmutter einige Gange aufschrauben.

Reifen zunachst an der Ventilseite Gber den Felgenrand
bringen (Achtung, Schlauch nicht quetschen!), dann
Reifen in dieser Stellung mit beiden Fiken in der Felge
halten.

Durch Weitergreifen mit beiden Hé&nden Reifenrand
weiter Uber den Felgenrand dricken.

Letztes Stick unter gleichzeitigem Niederdricken des
Reifens an der Ventilseite in das Tiefbett mit zwei kleinen
Avufzieheisen Uber den Felgenrand heben.

Reifen etwa '/s aufpumpen und Rad so lange am Boden
ringsum aufschlagen, bis Reifenkennlinie am ganzen
Umfang den gleichen Abstand vom Felgenrand hat.

Reifen auf richtigen Lutfidruck bringen.

Beim Abnehmen und Aufziehen des Reifens nie mit roher
Gewalt arbeiten; wenn der Reifen mit den Fiken richtig
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in das Tiefbett gedrickt ist, genligen zwei kleine Aufzieh-
eisen zum Arbeiten; eine Beschadigung von Reifen und
Drahtseil ist dann ausgeschlossen.

Rahmen

Die Schrauben und Muttern des Rahmens sind von Zeit zu
Zeit nachzuziehen. Beim Abschmieren sind die Druckschmier-
képfe am Mittelkippsténder (14/3) und an der Schwenkstitze
(14/1) regelmahig mit abzuschmieren. Ist der Kippsténder
auf seiner Lagerung festgerostet, so ist er vor der Abschmie-
rung durch Reinigung mit einem Rostlésemittel gangbar zu
machen.

Bremsen

Der Verschlei der Bremsbeldge, der sich in einer Vergrohe-
rung des toten Ganges der Betdatigungen zeigt, ist durch
Nachstellen auszugleichen.,

Nachstellen der Vorderradbremse erfolgt an der Fligel-
schraube (22/1) nach Lockern der Gegenmutter (22/2), die
nach dem Einstellen wieder anzuziehen ist. Nachstellen der
Hinterradbremse erfolgt durch Rechtsdrehen der Fligelmutter
(23/1) auf dem Bremsgestdnge.

Mit der Anschlagschraube (31/3) kann die Stellung des
Fukbremshebels der jeweiligen Fahrergréhe so angepaht
werden, dafy zur Betdtigung des Hebels der Fuf nicht von
der Raste abgehoben werden muf, was zur sicheren Beherr-
schung des Krades sehr wichtig ist.

Alle 10000 km sind die Bremsen zu 6ffnen (die Vorderrad-
bremse nach Ausbau des Rades und Abschrauben der rechten
Achsmutter durch Abziehen des Bremstréigers, die Hinterrad-
bremse nach Herausnehmen des Hinterrades, Abschrauben der
Achsmutter [23/3], Hernusziehen der Bremstrommel und Ab-
nehmen des BremsirGgers). Die Bremsinnenteile sind zu
reinigen, die Nietungen der Belége zu prifen und, wenn
notwendig, neue Beldge aufzunieten. Wenn notwendig,
sind die Radlager mit kaltebestandigem Fett nachzuschmieren.
Beim Zusammenbau sind alle Dreh- und Gleitstellen leicht
einzufetten,

Bei der Schmierung der Bremsnockenwellen (22/5 und 23/2)
It. Schmierplan ist darauf zu achten, dafy nicht zuviel Ol ein-
gepreflt wird, weil es in die Bremstrommeln gelangen und
die Bremsen verschmieren wirde.
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Hand- und Fuffhebelwerk

Die Drehpunkte der Hand- und Fukhebel sind regelmdhig
abzuschmieren, dorf, wo Druckschmierkdpfe vorhanden sind,
mit der Abschmierpresse, sonst mit einigen Tropfen Motorendl.
Die Druckschmierképfe an den Zugseilen dirfen nicht ver-
gessen werden (Moforendl!).

Elektrische Anlage
Lichtmaschine

Bei der jahrlichen Grundiberholung ist der Kollekior des
Ankers zu sGubern, wenn notwendig, mit feinstem Schmirgel-
leinen zu Uberschleifen, der Kohlestaub ist mit Prefluft
herauszublasen. Die Kohlebirsten (11/1 und 11/3) sind, wenn
zu weit abgenutzt, durch neue zu ersetzen; das muk auch
dann geschehen, wenn die Birstendruckfedern erschlafft sind.

Spulenkasten

Alle 6000 km ist der Spulenkasten zu &ffnen und von etwa
eingedrungenem Staub zu sdubern.

Zur Vermeidung von Staubablagerungen mufy der Deckel ein-
wandfrei schliehen. Schadhafte Deckel haben bei Eindringen
von Staubteilchen sehr schnell Reglerstérungen zur Folge.

Die Sicherung (12/7) ist herauszunehmen und ebenso wie ihre
Haltefedern an den Kontakistellen blank zu machen. Alle
Leitungsenden sind auf festen Sitz zu prifen. (Klemmschrauben
nicht unnétig nachziehen, damit Leitungsenden nicht abge-
quetscht werden!)

¢) Sammler

Monatlich ist der Sammler (2/3) aus dem Sammlertréger nach
Lésen des Spannbandverschlusses (40/1) und der Steckan-
schlisse (40/2) herauszunehmen. Verdunstete Fillung ist durch
Nachaiefilen von destilliertem Wasser so weit zu ergénzen,
dah die Flissigkeit etwa 5 mm oberhalb der Platten steht.

Ausgetretene Saure auf dem Sammleroberteil ist abzuwischen,
Kristallbildungen sind zu entfernen, die Steckanschliisse und
Kabelschuhe sauber zu machen, die Anschlufstecker auf
blanke Kontaktfléchen und festen Sitz zu prifen, dann ist der
Sammler wieder einzubauen. Die Leitungsanschlisse sind gut
festzuziehen und dann einzufetten.

Bei langerem Stillstand des Krades ist der Sammler monatlich
einmal an fremder Stromquelle nachzuladen.
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Unterbrecher und Fliehkraftregler

Alle 6000 km ist der Unterbrecher zu sGubern, der Hammer
(11/4) auf Leichtgangigkeit zu prifen, die Kontakte sind mit
der Kontaktfeile zu saubern, die Hammerlagerung mit einem
Tropfen Winter-Ol zu versorgen und der Schmierfilz neu zu
fetten. Ist das Schleitklotzchen des Hammers zu weit abge-
nutzt, so ist der Hammer zu erneuern.

Durch Ausdricken der Fliehgewichte (10/3) ist zu prifen, ob
der Nocken (9/11) auf seiner Lagerung (9/6) leichtadingig ist
und ob die Federn der Flichgewichte (10/1) noch genltgend
Spannung haben und unverletzt sind. Klemmt der Nocken,
so mufy er abgebaut und gangbar gemacht werden (siehe
Rand-Nr. 26 h).

Alle 6000 km ist auch die Einstellung der Zindung zu Uber-
prifen, wie unter Rand-Nr. 26i) vorgeschrieben.

Leifungen

Alle Leitungen sind regelmakig auf einwandfreie Anschlisse
und sichere Verlegung zu prifen. Insbesondere am Spulen-
kasteneingang sind die Leitungen sorgfdltig zu verlegen.
Haben sich Isolierungen durchgescheuert, weil Leitungen lose
hingen, so sind die Isolierungen auszubessern und die Lei-
fungen am Rahmen zu befestigen. Insbesondere ist auf ein-
wandfreie Masseanschlisse zu achten, weil ja die Masse zur
Rickleitung des Stromes dient. Auf (durch Normung verursachte)
Anderung der Farbkennzeichnung fir einzelne Leitungen Ii.
Schaltplan ist zu achten, weil durch falschen Anschluf Stérungen
und Beschddigungen der elekirischen Anlage einireten missen.

Erlduterungen zum Schalt- und Schmierplan
Schalfplan

Im Schaltplan sind samtliche elektrischen Teile und Leitungen
eingezeichnet.

Schmierplan

Alle am Krad vorhandenen Schmierstellen sind angegeben.

Die Schmierung der Radnaben erfolgt nur nach den An-

weisungen |t Rand-Nr. 20.

Die Schmiermittel-Bezeichnungen im Schmierplan bedeuten:

Motorendl = Motorendl der Wehrmacht (Sommer) oder
Motorendl der Wehrmacht (Winter) (zu verwenden
je nach Jahreszeit)

Abschmierfet = Abschmierfett der Wehrmacht

Kettenfett = graphitiertes Kettenfett oder Abschmierfett.
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24. Ptlegeplan

Auker den im Schmierplan verzeichneten Arbeiten sind die
nachstehend im Fflegeplan aufgefihrten Arbeiten regelmabig
vorzunehmen, In der lefzten Spalte ist die Seite angegeben,
auf der ndhere Angaben Uber die Durchfthrung der betref-
fenden Arbeiten gemacht sind.

chc:‘ je Pflegestelle und -vorgang Seite
Bei jedem . ilE
kratsionatien | LoAfiller: reinigen . o oovvvv v o n o 28
1000 Kupplungsspiel prifen .. . .. ... ... 30
Zindkerze sdubern, Elektrodenabstand
(o= £ 11 =] | (=17 A 29
3000 Bremsen nachstellen . . . .. .. ... .. 34
Schraubverbindungen am Rahmen prifen | 34
Kette auswaschen, schmieren, nachstellen 30
Unterbrecher-Kontakiabstand prifen . . . 36
Vergaser reinigen . . . . .. ... L. 27
Kraftstoffilter reinigen . . . . . . .. . .. 29
Spulenkasten saubern . . .. .. ... .. 35
6000 Unterbrecher saubern und prifen . . . . 36
Zindeinstellung priofen . . . .. 0L L 36
Auslahschlitze saubern . . . . . . . .. .. 1 29
Gabelgelenk- und Lenkungsspiel prifen | 46
Elektrische Anlage prifen . . .. .. ... | 35/36
12000 Bremstrommeln o6ffnen, Bremsen prifen
V] (Vo Yo 1] o771 ) R 34

Nabenlager nachschmieren, falls notwendig | 31

monatlich Sammler prifen . .. .. ... L. 35
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E. Instandsetzungsanleitung

(Kleinere Instandsetzungsarbeiten siehe unter ,,D. Pflege”)

Allgemeines

Fir die Instandsefzungen sind die folgenden Anweisungen zu
beachten, An Stelle gréherer Instandsetzungen am Motor,
Wechselgetriebe usw. sind zweckmdhig Austauschgruppen zu
verwenden. Die in der Instandsetzungsanleitung angegebenen
Arbeiten sind nicht vom Fahrer, sondern durch Kraftfahrzeug-
handwerker auszufihren.

Ersatzteile sind nach D 605/28 zu bestellen.

Motor

a) Mofor aus- und einbauen

1. Auspuffrohre abbauen.

2. EntlGfterseilzug und Zindleitung abnehmen.
3. Vergaser abnehmen.
4

. Spannband am Sammlertrager 16sen, Sammler, Tréager und
Spulenkasten abnehmen.

5. Maschinenkabel am Spulenkasten abklemmen (Leitungen
kennzeichnen!).

6. Linke Fufraste, Schaltgesténge, Kettenschutz abbauen und
Kupplungszug aushangen, Kette abnehmen,

7. Vier Motorbefestigungsbolzen lésen.

8. Muttern der Haltebolzen fir Motorhaltebleche lésen und
linke Haltebleche abnehmen.

9. Motor nach links aus dem Rahmen nehmen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

b) Krafistoffbehélter abnehmen

1. Durchgehenden Rahmenbolzen unterhalb des Sattels 18sen
und herausnehmen.

2. Sattel abnehmen.



Schaltgestange abnehmen.

Vorderen Befestigungsbolzen des Kraftstoffbehdlters |6sen
und herausnehmen,

Kraftstoffbehalter abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

¢) Zylinderdeckel abnehmen

1.
2.
3.

Krafistoffbehdalter abnehmen (siehe Rand-Nr. 26 b).
Seilzug fir Entlifterventil und Zundleitung abnehmen.

Zylinderdeckel-Schrauben I6sen und Deckel abnehmen.
Einbau in umgekehrier Reihenfolge. Unverletzie Deckel-
dichtung dabei trocken auflegen. Schrauben Uber
Kreuz anziehen,

d) Zylinder abnehmen

1

Arbeiten zunachst wie unter Rand-Nr. 26 c).

2. Auspuffrohr-Uberwurfmuttern (41/2) lésen.
3.
4

. Zylinder nach oben abziehen (Kolben festhalten, damit er

Zylinderfulsmuttern 16sen.

nicht gegen Pleuelschaft oder Gehduse schlagt).
Gehduse mit Putztuch abdecken.
Zusammenbau siehe Rand-Nr. 26 f).

e) Kolben abnehmen

1.

Seegerringe am Kolbenbolzen mit Sonderzange heraus-
nehmen.

Kolbenboden mit Gasflamme oder Heizplatte anwarmen.

Wenn Warme nach den Bolzenaugen herunterzieht, Bolzen
mit Dorn herausdricken. Nicht kalt herausschlagen! Wenn
Bolzen im kalten Kolben lose, neuen Kolben mit Bolzen
einbauen.

f) Kolben und Zylinder einbauen (Bild 43)

1.
2.

Seegerring der einen Seite in Kolben einsetzen.
Kolben auf Heizplaite anwdrmen (etwa 80° C).
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Kolben mit Putztuch tassen, Uber Plevelkopt stilpen, kalten
Bolzen schnell durch Kolben- und Fleuelauge schieben.

4. Zweiten Seegerring einsetzen,

Zylinderfulydichtung, mit Ol bestrichen, auflegen.

. Kolben auswinkeln (Stahllineal unter Kolben legen, Kol-

benrand aufsetzen, Kolben nach rechts und links dricken
und Lichispalt zwischen Kolbenrand und Lineal vergleichen.
Wenn ungleich, Pleuel durch leichtes Dricken am Kolben
in Hohe Bolzen nachrichten).

7. Holzgabel (43/2) unter Kolben legen.,

8. Kolbenringe mit Kolbenringspannband (43/1) in Nuten-

grund dricken (Sicherungsstifte mussen in Ringaussparungen
sitzen).

. Zylinderlaufflache (nicht Kolben) leicht eindlen,
10.
11.
12.

Zylinder Uberschieben (Achtung, nicht verkantenl).
Fuhmuttern Uber Kreuz festiziehen.

Zylinderdeckel aufsetzen, falls abgenommen (siche Rand-
Nr. 26 c).

g) Vergaser zeriegen

1.

Luftfilter abnehmen.

2. Kraftstoffleitung abnehmen.

3. Mischkammer-Uberwurfmutter (7/3) I6sen und Zugseile mit

Schiebern herausziehen.

Vergaserklemmschraube (7/14) |6sen und Vergaser ab-
ziehen,

. Befestigungsbolzen (7/21) lésen und Schwimmergehduse

abnehmen,.

. Schwimmergehdusedeckel abnehmen und Schwimmer (7/9)

herausziehen.

7. Hauptdise (7/19) und Nadeldise (7/18) herausschrauben.

Alle Teile in Waschbenzin reinigen. Disen durchblasen
(Leerlaufdise [7/20] nicht vergessen!).

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Dichtungen
nicht verletzen und alle Teile gut festziehen.
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h) Lichimaschinen-Anker aus- und einbauven (Bild 9)

1

Befestigungsschrauben der Abdeckkappe (4/5) losen,
Kappe abnehmen,

Befestigungsschrauben (10/2) fur Fliehgewichisregler l6sen
und Regler abnehmen,

. Ankerhalteschraube (9/10) Iésen (Rechisgewinde), Nocken-

trager (9/11) mit Nocken (9/6) abnehmen. (Achtung, Halte-
nase nicht abschlagen, wenn Teile festsitzen!)

. Befestigungsschrauben fir Haltekappe (Polgehduse) (9/1)

I16sen, Haltekappe abnehmen.

. Abdrickschraube (9/12) (K 7687/38) in Anker einschrauben

und Anker abdricken.

Einbauven in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues. Dabei:

Achtung, dafy die Nase, welche zur Aufnahme des Nocken-
tragers dient, nicht abgeschlagen wird!

Haltekappe so aufsetzen, dak der Sicherungsstitt in die
vorgesehene Ausnehmung eingreift. Kappe nicht — etwa
zur Zindeinstellung — gewaltsam verdrehen!

Befestigungsschrauben vorsichtig in Prefspan-Kandle ein-
tihren, damit keine Beschédigung der Feldspulen-Verbin-
dungen eintritt!

Beim Reinigen der Lichtmaschine Kohlestaubablagerungen
zwischen den 3 Klemmschrauben und dem Gehduse im
Inneren hinter dem Klemmbrett entfernen, da diese zu
Lichtmaschinen-Stérungen fihren!

i) Zindung einstellen

1.
2.

Unterbrecherdeckel abnehmen.
Unterbrecher saubern (siehe Rand-Nr. 22 d).

3. Kontaktabstand auf 0,4 mm an héchster Nockenstelle ein-

stellen,

. Priflampe anklemmen (ein Pol an Masse, der andere an

Unterbrecher-Stromschiene).

5. Zindung einschalten,

6. Kurbelwelle drehen, bis Einstellmarkierung am Kollektor

im Ausschnitt (11/2) der Haltekappe steht,
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7. Bei voll ausgedrickten Fliehgewichten (10/3) mufy die
Priflampe gerade aufzuleuchten beginnen.

8. Leuchtet Priflampe frOher oder spater auf, Befestigungs-
schrauben (11/6 und 11/8) lockern und Grundplatte ver-
drehen, bis Einstellung stimmt. Schrauben wieder fest-
ziehen, Schraube (11/7) nicht lockern (Kontaktabstands-
Einstellung!).

k] Auswechseln der Lichtmaschine Typ 6 M 35/45 R gegen die
nevere Ausfilhrung Typ 6 M 45/60 (Bild 9d)

Die Krader innerhalb der Fahrgestell-Nummern 618 120 bis
621732 mit den Motoren-Nummern 1359 001 — 1 360 000
und 1400001 — 1401 212 sind mit der Lichtmaschine Typ
6 M 35/45 R ausgerUstet. Wird bei diesen Krddern ein Ersetzen
der Lichtmaschine erforderlich, dann ist die Lichtmaschine der
neueren Ausfihrung, Typ 6 M 45/60, einzubauen,

Der Unterschied der Lichtmaschinen ist darin zu finden, dah
die Lichtmaschine alter Ausfihrung schmaler gehalten ist. Die
schmale Ausfihrung der Haltekappe hat eine Polschuhbreite
von 20 mm gegeniiber 30 mm Breite der neuen Lichtmaschine.
Desgleichen betragt die Breite des Eisenblechpaketes des
Ankers 20 mm gegeniber 30 mm bei Typ 6 M 45/60.

Der Austausch der schmalen Lichimaschine gegen die ver-
breiterte ist ohne weiteres moglich. Dabei ist zu beachten:

1. Die bei der schmalen AusfUhrung unter dem Kopf der
Ankerbefestigungsschraube sitzende Abstandhilse ist fort-
zulassen.

2. Die beiden Halieschrauben fir die Haltekappe (Ersatzteil-
Nr. 20521) sind durch 10 mm langere Schrauben (Ersatzteil-
Nr. 017821-0) zu ersetzen.

3. Die Lichtmaschinen-Abdeckkappe ist an der vorderen
Warze fir die Unterbrecherdeckel-Befestigungsschraube
nach Bild 9a abzuandern,

4. Die ausgebaute schmale Lichtmaschine ist an die Firma
Auto Union A-G, Abt. DKW-Kundendienst, (10) Chemnitz,
Bernd-Rosemeyer-Strake, zurickzugeben,

27. Triebwerk
a) Kupplung zerlegen (Bild 5)
1. Kupplungsgehduse-Deckel abnehmen. Ol auffangen!
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Halsmuttern aut Federbolzen (5/23) mit SonderschlUssel
K 7687/18 lésen, Federn und Federkappen herausnehmen.

3. Federteller (17/4) abnehmen.

. Kupplungsscheiben herausnehmen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Dabei:
Grundscheibe so einsetzen, daf Eindrehung nach hinten
liegt.

Immer abwechselnd Belag- und Stahlscheibe einlegen.

Beim Einsetzen der Federkappen Nasen in Nuten des
Federtellers einfGhren.

Federn (5/22) einsetzen und Halsmuttern auf Feder-

bolzen (5/23) gleichmdhig anziehen, bis sie mit Feder-
bolzen bindig abschliefien.

b) Artriebskettenrad am Gefriebe ersetzen (Bild 15)

1.
2.

Abdeckkappe (15/4) abbauen.

Kupplungsdruckstange (15/3) und Gummistulpe (15/2) ab-
nehmen.

Kettenradmutter (Linksgewinde) entsichern und ISsen.
Kettenrad (15/1) abziehen.

Beim Zusammenbau Sicherungsblech wieder umbérdeln.

c} Getriebe zerlegen (Bild 15 und 19)
1. Lichtmaschine ausbauven (siehe Rand-Nr. 26 h).

Kupplungsdruckstange (15/3) herausziehen, Gummistulpe
(15/2) abnehmen,

Kettenradmutter (Linksgewinde) entsichern und |&sen. Ge-
triebekettenrad (15/1) abziehen.

Getriebedeckel (19/9) nach Lésen der Befestigungs-
schrauben samt Schaftrad (19/10) abnehmen.

5. Schaltzahnbogen (19/1) abnehmen.

6. Alle Getriebeteile (ausgenommen Hauptwelle) kénnen nun

aus dem Gehduse herausgezogen werden, (Zum Ausbau
der Hauptwelle ist auberdem Abbau der Kupplung samt
Antriebskettenrad auf Kurbelwelle notwendig).

Ausbau der Fufischaltung nach Lésen des Fufischalthebels
(3/9) ohne weiteres moglich.
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Beim Zusammenbau beachten:

1.

10.
11.

Beilagscheiben auf Hauptwelle und Kurvenwalze nicht ver-
lieren oder verwechseln.

. Zahnrad (18/a) auf Vorgelegewelle samt Bronzebuchse in

Gehduse einfiihren (glatte Seite zeigt nach Lichtmaschinen-
seife).

. Kurvenwalze (19/4) mit unterer Schaltgabel und Vorgelege-

wellenschaltrad fir 1. und 3. Gang (18/b) so weit in
das Gehduse einschieben, dafy Schaltgabel auf untere
Fihrungswelle geschoben wird. Teile nicht ganz in das
Gehduse einschieben!

. Obere Schaltgabel mit Schaltrad fir 2. und 4. Gang (18/c)

auf obere Gabelfthrung aufstecken, gleichzeitig Schaltrad
auf Hauptwelle aufschieben, so dafs die Gabel mit von der
Kurvenwalze erfalt wird.

. Gangsperre (19/3) beiseite dricken und ganzen Schaltsatz

so weit in das Gehduse dricken, bis Kurvenwalze zum
Anliegen kommt.

. Vorgelegewelle (19/7) einfGhren.

. Ratschenwerk (19/2) einsetzen und fesischrauben, falls

ausgebaut,

Schaltzahnbogen (19/1) auf Ratschenwerk (19/2) aufsetzen
und Verzahnung der Kurvenwalze so stellen, daly Marke

auf Schaltzahnbogen und Kurvenwalze zusammenliegen.
(Wichtig!)

. Scheiben auf Kurvenwalze und Hauptwelle sowie Deckel-

dichtung auflegen.
Gehdusedeckel aufsetzen.

Weiterer Zusammenbau umgekehrt wie Ausbau.

d) Schaftrad (19/10) ersetzen

1.

Arbeiten wie unter Rand-Nr. 27c¢) bis ,,4. Getriebedeckel
abnehmen”.
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2. Schaftrad (19/10) aus Getriebedeckel herausdricken.
(Achtung auf Lagerrollent)

Wiedereinsetzen des Schaftrades nur mittels FUhrunc
stickes K 7687/27 méoglich, sonst Zerstérung d
Stulpdichtung (siehe Bild 20). Lagerrollen nicht einze
sondern nur satzweise ersetzen.

28. Laufwerk

Réder einspeichen (Bild 44)

1. Vorderrad: Bremstrommel links halten, 18 Speichen
Bremstrommel nach innen einstecken, 9 Speichen in klein
Fiansch von innen, 9 von auffen einhdngen.

2. Hinterrad: Groken Flansch links halten, in groken u
kleinen Flansch je 9 Speichen von aulen, 9 von inn
einhangen.

3. Speichen lose so in Felge einziehen, daly aufen Ub
kreuzende Speichen im Uhrzeigersinn, innen Ub
kreuzende gegen den Uhrzeigersinn schrég liegen (Vord-
rad-Bremstrommelseite innen Uberkreuzende Speichen
Uhrzeigersinn!).

4. Rad in Radspannbock einsetzen und Speichen gleichmdal -
so weit anziehen, daf Rad genau rund lauft und «
Felgenmitte mit der Radmitte Ubereinstimmt.

5. Prifung der Lage von Felgen- und Nabenmitte zueinanc
mittels Schnur, die, wie Abb. 44 zeigt, angelegt wird u:
die Mittennute auf dem Nabenkérper in der Mi:
schneiden mub.

Speichen: Doppeldickendspeichen.

vorn:

Bremstrommelseite M 4x160x 11 (110°9)

Flanschseite avuhlen M 4x214x11 ( 909
innen M 4x214x11 (110°) -

hinten:

groher Flansch auhen ™M 4x210x11 ( 909)
innen M 4x210x11 (1109

kleiner Flansch auben M 4x216x11 ( 909)
innen M 4x216x11 (110°9)
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29. Rahmen
Gabelgelenke nachstellen
Bei seitlichem Spiel der Vordergabelgelenke:

1. Mutter am Gabelbolzen (21/5) losen und Bolzen heraus-
dricken,

2. Abstandshilse herausnehmen,

3. Hilse an einer Stirnseife auf Schmirgelscheibe (genou
winklig anseizen!) so weit kirzen, dah seitliches Spiel im
Gelenk beim Zusammenbau verschwunden ist (Zwischen-
prifungen notwendig, damii nicht zu viel weggeschliffen
wird, wodurch Gelenke beim Zusammenbau verklemmt
wirden).

30. Lenkung nachstellen

Zeigt sich beim Prifen der Lenkurgslager an aufgebockiem
Kraftrad Spiel:

1. Einstellgriff (29/2) des Lenkungsdémpfers ganz heraus-
schrauben.

2. Schraube am Klemmkopf (21/3) lockern.

3. Klemmkopimutter (21/2) so weit nachziehen, bis Spiel ver-
schwunden ist.

4. Schraube im Klemmkopt wieder anziehen.

5. Einstellgriff wieder einschrauben.
Berlin, den 5. August 1944,

OBERKOMMANDO DES HEERES
Heereswaffenamt

Amtsgruppe fir Entwicklung und Priifung

Im Avuftrage:
Holzhavuer.



Bilder 1 und 2

Bild 1. Linke Kradseite

1 Vordergabel 5 Spulenkasten
2 Mittelrahmen 6 Kippstander
3 Schwenkstitze 7 Hinterrahmen

4 Kraftstoffbehalterverschlufy 8 Packiasche

Bild 2. Rechte Kradseite

1 Auspufftopf-Endstick 6 Auspuffrohr

2 Auspulitopf 7 Lenkkopf

3 Sammler 8 Gabel-Druckfeder

4 Unterbrecherdeckel 9 Gabel-Schwinghebel
5 Motor-Halteblech (Gelenkhebel)



Bilder 3 und 4

Bild 3. Triebwerkblock von links

1 Zylinderdeckel 6 Einlahstuizen

2 Auslafisiuizen 7 Kupplungsgehéuse-Deckel
3 Zylinder 8 Anwerfhebel

4 Spilkanale 9 Fuhschalthebel

5 Kurbelgehdause

Bild 4. Triebwerkblock von rechis

1 Wirbelluftfilier 5 Lichtmaschinen-Abdeckkappe
2 Vergaser 6 Kuhlrippen
3 Geiriebegehduse 7 Unterbrecherdeckel

4 Kleiner Schalthebel
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Bild 5.
Kolben 9
Kolbenbolzen 10
Pleuvelstange 11
Kurbelgehause 12
Rollenlager 13
Kugellager 14
Kurbelwellenabdichtung 15

Plevellager

16

Bild 5
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79 20 21 22 23
Triebwerkblock im Schnitt
Verbrennungsraum 17 Hubzapfen
Auslafischlitze 18 Kupplungsdruckpilz
Spulschlitze 19 Kupplungsscheiben
Kolbenringe 20 Innerer Mitnehmer
Hubscheibe der Kupplung
Rollenlager v 21 Kupplungstrommel

Kurbelwellendichtung 22
Kurbelwellenzapfen 23

Kupplungsdruckfeder
Federbolzen
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Bild 6. Léngsschnitt des Motors

Zylinderdeckel 7
Zylinder 8
Kolben 9
Plevelstange 10
Pleuvellager 11

Zylinderdeckelschraube

Wirbelluftfilter
Vergaser
Einlahkanal
Hubscheibe
Kurbelgehause

70



Bild 7

1819 20 21 22 23 24 25

Bild 7. Vergaser im Schnitt

1 Seilzug 14 Klemmschraube

2 Mischkammerdeckel 15 Disennadel

3 Uberwurfmutier 16 Gasschieber

4 Mischkammer 17 Leerlaufbohrung

5 Tupfer 18 Nadeldise

6 Schwimmergehausedeckel 19 Haupidise

7 Schwimmernadel 20 Leerlaufkrafistofidise
8 Schwimmergehause 21 Befestigungsbolzen

9 Schwimmer 22 Feste Luftdise fir Leerlaut
10 Lufischieber 23 Leerlauflufiregelnadel
11 Siellschraube fir Seilhille 24 Gegenmutter fir

12 Gegenmuiter dazu 25 Leerlaufluftschraube
13 Ruckholfedern



Bild
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8. Wirkungsweise des Wirbelluftfilters

Gereinigter Luftstrom
Anschlul-(Ansaug-)Rohr
Abdeckkappe

Luftleitbleche

Eintrefender ungefilierter Luftstrom
Filtergehause

Haltebiigel fir Schnappverschlufy
Offnung im Deckel des Staubabsetzbehdlters
Deckeldichtung

Behalierdeckel

Ausgefilterter Staub

Haltefeder fir Behalterdeckel
Staubabsetzbehdalter

Bild 8



Bilder 9 und 9a
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Bild 9. Lichtmaschine zerlegt

1 Haltekappe (Feldgehduse) 7 Maschinenkabel
2 Feldspule 8 Anker
(Erregerfeldwicklung) 9 Walzenkollektor
3 Polschuh’ 10 Ankerhalteschraube
4 Zentrierbund und Nase 11 Nockentrager
5 Fliehkrafiregler 12 Anker-Abdrickschraube
6 Unterbrechernocken K 7687/38
u’BD 5-1—-
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Bild 9a. Nacharbeiten der Abdeckkappe
beim Auswechseln der Lichhiiaschine 6 M 35/45 R gegen 6 M 45/60



Bilder 10 und 11

Bild 10
Fliehkrafiregler

fir Unterbrechernocken

1 Flachfedern

2 Befestigungsschrauben
fur Fliehkraftregler

3 Fliehgewichte

Bild 11

Unterbrecher (Flichkrafi-
regler abgenommen)

Pluskohle
Zindeinstellmarke
Minuskohle
Unterbrecherhammer
Kondensator
Befestigungsschraube
fir Unterbrecher-
Grundplatte
7 Befestigungsschraube
fir Kontaktwinkel
8 Befestigungsschraube
for Grundplatte und
Kontaktwinkel

[T - T S




Bild 12. Spulenkasten, gedffnet

Leifungsanschlufy
Zindspule
Regler/Schalter
Ladeanzeigeleuchte
Zind- und Lichischalter
Zind- und LichischlUssel
Sicherung

SNosb B =

Kontakte am Regler/Schalter neben der Sicherung sind die

Ricksiromschalter-Kontakte. Keinesfalls Verdnderungen an

ihnen vornehmen! Anderungen an der Einstellung des Reglers

durch Korrektur an der links am Regler/Schalter sichtbaren

Stellschraube nur notfalls und nur durch Kraftfahrzeughand-

werker zulassig! Bei unsachgemdfiem Arbeiten ZersiGrung
der Lichimaschine!

Bild 12



Bilder 13 und 14

e e

Bild 13. Wechselgetriebe-Oleinfiilllung

1 Oleinfillschraube
2 Ulmehstab
3 Wechselgetriebe-Oleinfolléfinung

Bild 14, Ablafischraube am Wechselgetriebe
1 Druckschmierkopf an der Schwerksiitze
2 Ulablafschraube am Wechselgeiriebe
3 Druckschmierképfe am Kippstander



Bild 16

Ausbau
des Kupplungszuges

1 Gummischuiztille

2 Gefeiltes Widerlager
(Stotznippel) 1. Seilhille

3 Feder dazu

4 Nippel
am Kupplungszug

5 Kupplungshebel

6 Rickzugfeder

Beim Einsetzen mufy die
Teilflache des Stitznippels
rechtwinklig zur Dichtflache
der Abdeckkappe liegen.

Bilder 15 und 16

Bild 15

Lichtmaschinen-
Abdeckkappe
abgenommen

Kettenrad am Gelriebe
Gummistulpe
Kupplungsdruckstange

Lichtmaschinen-
Abdeckkappe

5 Kupplungs-Seilzug

6 Hebel auf der Kupp-
lungsdruckschnecke

7 Druckschnecke

T




Bilder 17 und 18

Bild 17. Kupplungsgehduse gedfinet

1 Halteschraube fir Kettenrad 4 Kupplung (Federteller)
2 Kettenrad auf der Kurbelwelle 5 Anwerfzahnbogen
3 Antriebskette (Hilsenkette) 6 Ruckholfeder
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Bild 18. Wechselgetriebe im Schnitt
Kupplung 7 Rickzugfeder
Linksseitige Gelriebelager fir Kupplungshebel
Kupplungswelle (Haupiwelle) 8 Kupplungsdruckstange
Vorgelegewelle 9 Druckschnecke
Rechisseitige Getriebelager 10 Druckschraube (Nachstellschraube)
Kettenrad am Getriebe a, b, ¢, d = Geirieberadpaare



Bilder 19 und 20

Bild 19. Wechselgetriecbe, gedfinet

1 Schaltzahnbogen 6 Untere Schaltgabel
2 Ratschenwerk 7 Vorgelegewelle

3 Gangsperre 8 Kupplungswelle

4 Kurvenwalze 9 Getfriebedeckel

5 Obere Schaltgabel 10 Schaftrad

Bild 20
Einsetzen des Schafirades

Das Einseizen des Schaftrades
darf nur mit der Einfihrhilse
K 7687/27 erfolgen, weil sonst
die Lippe der Stulpdichtung
verletzt und die Dichtung
dadurch unbrauchbar  wird.
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Bild 21. Lenkkopf und Gabeloberteil

Druckschmierkopf am Drehgriff
Lenkkopimuiter

Klemmkopf

Oberer Gabelschwinghebel (Gelenkhebel)
Gabelbolzen

Gabelscheide

Druckfeder

Kreuzkopf

Unterer Gabelschwinghebel (Gelenkhebel)
Querjoch

Gummianschlag

Bild 21



Bilder 22 und 23

Bild 22
Vorderradbremse

1 Stellschraube

2 Gegenmutter

3 Achsmutter

4 Bremstrager

5 Druckschmierkopf
6 Bremsnockenhebel

Bild 23. Hinterradbremse

1 Stellmutter 4 Gegenmutter fur
2 Druckschmierkopf 5 Keltenspannschraube
3 Achsmutter

—> geschlossenes Ende der Verschluhfeder mufy
enigegen Kettenlaufrichtung liegen!



Bild 25
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Vorderrad ausbauen

Gabelscheide
Bremszug
Bremsnockenhebel
Stellschraube
Gegenmutter
Bremstrager
Achsmutter
Druckschmierkopf

Bilder 24 und 25

Bild 24

Antrieb des

Geschwindigkeitsmessers

U nowr =

Antriebswelle
Sperrknopf
Druckschmierkopt
Achsmuiter

Gehause fir Geschwin-
digkeitsmesser-Antrieb




Bilder 26 und 27

Bild 26. Hinterrad ausbauen

1 Steckachse 4 Mitnehmer-Bohrungen 6 Aufklappbares
2 Abstandssiick in der Nabe Kotfligelende
3 Mitnehmer 5 Haltebugel 7 Haliefeder fir Bugel

Bild 27. Bremse gedfinet

1 Bremsirommel 3 Bremsbackenlagerbolzen 5 Bremsnocken
2 Bremsbacke 4 Rickzugfeder 6 Bremsbacke



Bild 28

Bild 28
Behebung von Reifenschdden
[Abnehmen und Aufziehen
des Reifens)

a) Beim Abnehmen:
Reifen gu! in das Tiefbett
dricken, Reifenrand an der
gegeniberliegenden Seite Gber
den Felgenrand heben.

b) Beim Wiederauflegen:
Ventil mufy geradestehen,

Reifenwulst an der Ventilseite
iber den Felgenrand bringen,
dann Reifen dort gut in das
Tiefbett driicken und, an beiden
Seiten weitergreifend, Reifen Uber
den Felgenrand bringen.

c) Letztes Stiuck des Reifen-
randes Uber den Felgenrand
heben, dabei Reifen an gegen-

Uberliegender Seife gut in das
Tiefbett dricken.
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Bild 29

Bild 29. Bedienungshebel

Kupplungshebel

Einstellgriff fir Lenkungsdémpfer
Geschwindigkeitsmesser und Wegzdahler
Einstellgriff fOr Stofdéampfer
Handbremshebel

Hebel fir Verdichtungsminderer (Entlifterventil)
Horndruckknopf

Abblendschalter

Lenker

Kraftstoftbehalterverschluh
Lenker-Klemmschrauben
Druckschmierkopfe fur Seilziige
Schaltfihrung

Handschalthebel

Lufthebel

Gasdrehgriff



Bild 30

Bild 30. Fufschalthebel

a) Schalten vom Leerlauf auf 1. Gang

b) Aufwdarts- und Abwartsschalten
Zum Schalten auf Leerlauf:
Schalthebel aus Stellung 2. Gang halb niederireten
bzw.Schalthebel aus Stellung 1. Gang halb hochziehen



Bilder 31 und 32
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Bild 31. Fufbremshebel und Kupplungs-Nachstellung

1 Druckschmierkopf 4 Druckschmierkopf

2 Gegenmutiier for Kupplungs-Druckschnecke
fir Anschlagschraube 5 Gegenmutter fir

3 Anschlagschraube 6 Druckschraube

(Kupplungs-Stellschraube)

Bild 32. Schwingsatiel
1 Einstellschraube fir Sattelfeder 2 GleitfGhrung
(Linksdrehen weichere, Rechtsdrehen 3 Druckschmierkopf
héartere Federung) fur Sattellagerung



Bild 34
Einspritzen im Winter

Zur Erleichterung des
Anwerfens bei sehr
tiefen Aufentempera-
turen wird Kraftstoff
(bzw, Anlakkrafistoff)
durch das Entlifter-
ventil  (Verdichtungs-
minderer) eingespritzt.

Bilder 33 und 34

Bild 33
Olmefibecher

Inhalt des Mefbechers
(0,1 Liter) zweimal ge-
nommen = Ulmenge
for 5 Liter Kraftstoff.




Bild 36
Reinigen des Wirbel-
luftfilters

1 Deckel des Staub-
absetzbehalters

2 Staubabsetzbehalter

3 Deckelfeder

4 Zur Entleerung des
Behalters abgezo-
gener Deckel

5 Schnappverschluk f.
Staubabsetzbehalter

6 Filtergehdause
7 Gummi-
Deckeldichtung

(Achtung,
nicht beschadigen!)

Bilder 35 und 36

Bild 35

Schnellverschlisse an

Sammler und Wirbel-
luftfilter

1 Handgriff

firSammler-Spann-
band-Verschluh

2 Handgriff
fur Wirbelluftfilter-
Klemmanschluk

3 Sammler-
Steckanschluk

4 Schnappverschlufy
am Staubabsetz-
behalter d. Wirbel-
filters.

5 Gasschieber-
Anschlagschraube

6 Leerlaufluft-
Stellschraube




Bilder 37 und 38

Bild 37
Krafistoffhahn

Kraftstofthahn
Filterglocke
Kraftstoffleitung
Tupfer
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Bild 38
Reinigen
des Kraffstofi-Filters
1 Kraftstoffhahn
2 Filtersieb
3 Filterglocke




Bild 40
Ausbaven
des Sammlers
1 Handgriff for
Spannband-Verschluk
2 Steckanschluk

for Sammlerleitung

Bilder 39 und 40

Bild 39
Ausbauen
der Hauptdise
bei Fischer-Vergaser

1 Mischkammer-
Hauptmutter

2 Nadeldise

3 Hauptdise

4 Dichtungsringe

5 Befestigungsbolzen

Beim Bing - Vergaser

sitzt die Hauptdiise im

Befestigungsbolzen 5
(siehe Bild 7)




Bilder 41 und 42

Bild 41. Reinigen der Auslafjschlitze

1 Auslalschlitz
2 Auspuffrohr-Uberwurfmutter

Bild 42. Reinigen der Auspufftépfe

1 Auspuffiopf-Endstick
2 Auspufftopi-Einsatz
3 Befestigungsmutter mit Fedefring



Bild 43

Bild 43. Aufsetzen des Zylinders

1 Kolbenringspannband
2 Holzgabel als Kolbenauflage



Bild 44
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Bild 45
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Schaltbild der elekirischen Anlage



Bild 46
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Schmierplan



Schmierzeiten und -vorgang

Nach - An-| Schmier- .
je km Nr Schmierstellen bl mittel Schmiervorgang
bei jedem ; =
Motor .| 1 Liter Ol auf
Rrafistoff-| 6 (Kraftstoffbehdlter) 1 plotorencl 25 Liter Kraftstoff
auffillen
1000 2 | Bremsnocken, vorn ...... 1
8 | Kupplungsschnecke ...... El
9 | Sattelnase .............. 1
10 | FuBbremshebel .......... 1
12 | Bremsnocken, hinten ..... _1
13 | Geschwindigkeits- ]
messerantrieb .. ......... 1
14 zSu:.tbeI;eI_e;'l;ei ________ _a_Mo?orenél Druckschmierkopf
_ sdubern, Ol einpressen
16 | Schwenkstitze ........... 1
18 | Kippstdnder ............. 73
4 | Seilzughiillen ............ 2
5 | Gasdrehgriff ............ 1
11 | Hinterradkette .......... : 1 Gliéger_ eir:{‘.'»;n
19 | Sattelgleitfihrung ........ 2 Gleitstellen (siehe_ -
Bild 32) einclen
3000 17 | Wechselgetriebe ......... 1 [Motorens!| Olstand priifen und er-
bzw. Mo- | gdnzen, falls notwendig
torencl W
11 | Hinterradkette .. ......... 1 | Kettenfett | Kette uuswa_schen, in
erhitztes Kettenfett legen
15 | Lenkerhebel ............. 2 Drehpur;kie eindlen
——|Motorensl| —— —=
7 | Unterbrecher-Schmierfilz..| 1 1 bis 2 Tropfen
10000 | 17 | Wechselgetriebe ......... 1 [Motorendl| Fiillung ablassen, 1 Liter
Spilél einfiillen, einige
km fahren, ablassen,
Getriebeol auffillen
1_ Rcdlgger. =1 S 2 Haclisehsiaran; wWein
20 | Radlager, hinten ......... 2 ey alteFillung ungeniigend
3 | Lenkungslager .......... 2 [schmierfett Lenkkreuzkopt
freilegen, Kugeln mit
Fett einsetzen

Schmierarbeiten Nr. 1, 3 und 20 sind nur in dar Werkstatt auszufiihren



